ANDRZEJ KISIEL

Z.abytki techniki w Polsce
Koleje wgskotorowe

Najstarsza kolej waskotorowa na ziemiach polskich powstata w 1853 r. na Gérnym Slasku.
Prawdziwy ,,wysyp” kolejek nastapit jednak pod koniec XIX w., gdy szybki rozw0j gospodarczy
wymusil powstanie sieci lokalnych potaczen kolejowych obstugujacych ruch towarowy oraz
pasazerski. [ taka byta geneza waskotorowek: mialy uzupetniac istniejacq sieC potaczen
i docierac wszedzie tam, gdzie nie dochodzifa ,,normalna” kolej. Waskotorowki potaczyly wsie
i miasteczka, dowozily ptody rolne do zaktadow i wickszych miast.

ezposrednio po II wojnie
Swiatowej w Polsce istniato
ponad 40 ,matych” kolejek,
z liniami o facznej diugosci
4100 km. To byly najlepsze
lata, waskotorowki nie tylko przewozity
mnostwo towardw i ludzi, ale byly tez
modernizowane a nawet budowano

Piaseczno. Zabytkowy parowdz Px48 na szlaku do Tarczyna
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nowe. W latach 50. powstaly m.in.
odcinki kolei w Nasielsku i Starachowi-
cach - dzi§ juz wpisane do rejestru
zabytkdw. Do chwili obecnej zachowata
si¢ polowa z istniejacych po wojnie
waskotorowek. Zdecydowana wickszos¢
z nich ma status zabytkowy. Jednak sam
fakt objecia ochrong prawng nie gwaran-

tuje bezpiecznego istnienia kolejek
waskotorowych. Na naszych oczach
znika np. zabytkowa, uruchomiona
w styczniu 1895 r. waskotorowka w Star-
gardzie Szczecinskim. To najstarsza tego
typu kolej na Pomorzu. Jednym z naj-
ciekawszych obiektow inzynieryjnych na
jej szlaku jest stalowy most na rzece Inie,



znajdujacy sie we wsi Zarowo kolo Star-
gardu. Obiekt powstal w 1894 r. To kon-
strukcja kratownicowa, nitowana,
3-przestowa. DziS§ pozbawiony — jak cata
kolejka — nadzoru, niszczeje wystawiony
na pastwe zlodziei ztomu. PKP, ktore
weigz sg wlaScicielem zamknigtej kolejki,
chea przekazac jq (nieodplatnie) samo-
rzadom lokalnym. Chetnych jednak nie
ma. Samorzady nie dostrzegaja walorow
krajobrazowych, ani wartoSci histo-
ryczno-kulturowych tego zabytku tech-
niki. A szkoda, bo to nie tylko najstarsza
pomorska waskotorowka, ale i jedna
z zaledwie 4 kolejek w Polsce, posiadaja-
cych tor o szerokosci 1000 mm. Co wig-
cej, w 2008 r. Starostwo Powiatowe
w Stargardzie Szczecifiskim przygoto-
walo koncepcje przeksztalcenia kolejki
i zbudowania w tym miejscu Sciezki
rowerowo-pieszej. To oznaczaloby
fizyczng likwidacje zabytkowej kolejki
i to mimo sprzeciwu Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow w Szczecinie.
Ewa Kulesza-Szerniewicz, zastepca
wojewddzkiego konserwatora zabytkow
w Szczecinie o takich pomystach mowi
krotko: samorzadom brakuje odwagi
i wyobrazni, ze kolejka moze stac si¢
Lhitem” turystycznym, tak jak dzieje si¢
to np. w Europie Zachodnie;...

Ale i w naszym kraju sg juz przyktady
zagospodarowania zabytkowych kolejek
waskotorowych, zgodnie z ich pierwot-
nym przeznaczeniem, na przykiad
w Piasecznie pod Warszawa miejscowym
miloSnikom waskotorowek wspdlnie ze
Starostwem Powiatowym udalo si¢
stworzy¢ model kolejki turystycznej jako
atrakcji regionalnej. Co rownie wazne,
zachowano przy tym zabytkowy charak-
ter calej infrastruktury waskotorowe;.
Ciuchcia, ktora obecnie ma swoj pocza-
tek w Piasecznie, jest ostatnim zachowa-
nym Sladem kolejek waskotorowych,
jakie kiedys jezdzily w samym centrum
Warszawy! Ale o tym pamig¢taja juz tylko
najstarsi mieszkancy stolicy. Urucho-
miona w 1900 r., w najlepszych latach
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Lokomotywownia w Piasecznie

Dworzec w Hajnowce. Kopia budynku z 1918 1.

Most kratownicowy we wsi Zarowo, zbudowany w 1894 r.




Pociag turystyczny w Hajnowce. Tabor przebudowany z wagondw stuzacych do przewozu drewna

dojezdzata m.in. do Gory Kalwarii
i Nowego Miasta nad Pilica, a jeden
z jej przystankow zlokalizowano w Wila-
nowie. DziS to budynek poczty znajdu-
jacy sie w poblizu wejScia do muzeum.
W nowej rzeczywistoSci Piaseczynska
Kolej Waskotorowa radzi sobie catkiem
niezle. Obecnie jej trasa liczy 12 km
i wiedzie do Tarczyna, a regularne kursy
odbywaja si¢ raz w tygodniu. Ale pasa-
zerom te ograniczenia nie przeszkadzaja.
Niedzielne kursy cieszg si¢ takg frekwen-
cja, ze ten kto nie zarezerwuje wczesniej
biletu, nie ma szans na przejazd! Atrak-
cyjnosc¢ kolejki zwigkszyta si¢ jeszcze po
wprowadzeniu do uzytku zabytkowego
parowozu Px48. To maszyna polskiej
konstrukeji i cho¢ zbudowana w latach
50. XX w., to z racji rzadkiego juz wyste-
powania, uznana za zabytek. Mimo ze
w poblizu trasy nie ma znaczacych atrak-
cji turystycznych, juz sam przejazd do
Tarczyna zabytkowg kolejkq jest duza
przygoda. Organizatorzy przejazdzek
przygotowali tez dodatkowe atrakcje,
m.in. ognisko na postoju. Majatkiem
zarzadza Piaseczynskie Towarzystwo
Kolei Waskotorowej. Udato mu si¢ to, co
nie powiodlo si¢ pafistwowemu PKP:
kolejka utrzymuje sie z biezacych wply-
woOw 1 nie brakuje jej pasazerow. Prze-
ciwnie, latem 2008 r. trzeba byto urucho-
mi¢ dodatkowe kursy, aby przewiez¢
wszystkich chetnych! Do Piaseczna przy-
jezdza bowiem coraz wigcej warszawia-
kow, ale i turystow, aby osobiscie przeko-
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nac si¢, ze ,parowozy maja dusz¢”.
A przy okazji mozna tu na zywo poznac
histori¢ warszawskich kolejek waskotoro-
wych.

W potnocno-wschodniej Polsce zacho-
waly sie trzy interesujace przyklady
lesnych kolejek waskotorowych. Jedna
z nich, w Hajnowce, powstala w samym
sercu Puszczy Bialowieskiej w czasie
pierwszej wojny Swiatowej. Wiosng 1916 r.
zbudowato ja 500 francuskich i rosyj-
skich jeicow wojennych, usypujac na
podmokiym terenie groble, na ktorych
nastepnie potozono torowisko. Kolejka
umozliwita eksploatacj¢ Puszczy na
wielka skale. W latach miedzywojennych
byta najdtuzsza w Polsce, liczyta ponad
300 km, docierajac do niemal kazdego
zakatka Puszczy. Przyczynita si¢ tez, nie-
stety, do rabunkowej eksploatacji tutej-
szych bogactw. Tylko w ciagu 5 lat ogo-
tocono Puszcze Biatowieskq z 5 tys. hek-
tarow cennych drzewostanow. Pozyskane
drewno wywozono waskotorowka do
okolicznych tartakow. Ta gospodarcza
funkcja przetrwata az do 1991r., kiedy
zaprzestano transportu surowca droga
kolejowa. Wtedy pojawit sie pomyst, aby
zamiast drewna woziC... turystow. Dzi§
kolej waskotorowa w Hajndwce jest uni-
katem na skal¢ europejska. Z okien
wagonikow mozna podziwia¢ niedo-
stepne fragmenty Puszczy Bialowieskie;j.
Z zawrotng predkoscig 20 km/h kolejka
pokonuje 11-kilometrowy odcinek do
miejscowosci Topito. Tabor to dawne

wagony stuzace do przewozu drewna,
przerobione na wagoniki turystyczne.
Caly skiad ciagnigty jest lokomotywami,
ktore 20 lat temu dowozity surowiec do
tartakow. Warto dodac, ze kolejka, cho¢
jedna z najstarszych tego typu w Polsce,
nigdy nie zostala wpisana do rejestru
zabytkow. Zabytkiem byl natomiast dwo-
rzec w Hajnowce oraz zachowane paro-
wozy. Budynek zostat jednak ... wykre-
Slony z rejestru i do dzis, niestety, nie
zachowat si¢, ale leSnicy zbudowali jego
kopi¢. Ten sentyment do starej kolejki
kosztowat ich juz ponad 2 mln zt. Coz,
finansowanie zabytkowych waskotoro-
wek jest kosztowne. I cho¢ wplywy z bile-
tow pozwalaja na biezgce utrzymanie, to
jednak wszystkie remonty czy inwestycje
sa bardzo drogie. Od niedawna dos-
tepne sg unijne fundusze, skorzystano
z nich juz, m.in. w Piasecznie. Rowniez
niektore samorzady lokalne zdecydowaly
si¢ wesprze utrzymanie zabytkow tech-
niki. Wcigz jednak przewaza obawa
przed przejmowaniem kolejek waskoto-
rowych, samorzadom brakuje tez wiary
w sens utrzymania zabytkow techniki
kolejowej. A przeciez to nasze dziedzic-
two kulturowe, takie samo jak np.
zespoly patacowo-parkowe czy zabyt-
kowe Swiatynie. Warto o tym pamigtac,
gdy spotkamy gdzies na szlaku sapiacy
parowozik ciagnacy sklad wagonow po
100-letnich szynach... |
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