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25 pazdziernika 2012 r., godz. 15.30 - czotg Valentine wydobyty z dna rzeki Warty juz na brzegu

Z KOLEKCJONEREM | MUZEALNIKIEM
JACKIEM KOPCZYNSKIM

0 POSZUKIWANIACH [ WYDOBYCIU
CZOLGU VALENTINE ROZMAWIA
ROBERT PASIECZNY

ROBERT PASIECZNY INTERVIEWS JACEK
KOPCZYNSKI, COLLECTOR AND MUSEUM
SPECIALIST, ABOUT THE SEARCH FOR AND
RECOVERY OF A VALENTINE TANK FROM
THE BACKWATERS OF THE RIVER WARTA

CZOLG Z RZEKI WARTY

ROBERT PASIECZNY: Panie Jacku, czy pamieta Pan
dzien, kiedy wydobyt Pan czotg Valentine?

JACEK KOPCZYNSKI: Oczywiscie. Wydobywanie czotgu
trwato dwa dni. Pierwszy, jak niektorzy okreslili, byt dniem po-
razki. Wedtug mnie to byt dzier prébowania sie z tym pojaz-
dem, mierzenia sit. To byt 24 pazdziernika 2012 r. Po powrocie
domu wyrysowatem sobie nowy szkic zapiecia lin przez tzw.
zblocza i wyznaczytem nowa godzine wydobycia na 15.00
- czotg wydobylismy 25 pazdziernika 2012 r. o godz. 15.30.

No, to precyzja godna mistrza. Ale ja chciatem zapytac
o ten okres, ktory poprzedzit wydobycie czotgu. O to, jak
Pan wpadt na jego trop.

Dawno temu, kiedy rzeka Warta ptyneta jeszcze starym ko-
rytem, jezdzitem tam na ryby. Zawsze mowito sig, ze tam naj-
lepiej biorg sumy, bo jest tam czotg — jakie$ podwodne zawiro-
wania i mozliwosci ukrycia sie grubej ryby. | tak podobno byto,
cho¢ jako wedkarz tego nie doswiadczytem. Ale zawsze mowi-
to sie o czotgu. Jakie$ 27 lat temu, gdy tam bytem, rozmawia-
tem z miejscowym wedkarzem, ktory opowiedziat mi o nim,
twierdzac, ze jest to czotg rosyjski T-34. Pokazywat mi nawet
fotografie, na ktorych jako dziecko siedziat z kolegami na tylnej



wiezy tego czotgu. Patrzac na nie, juz wiedziatem, ze to
nie moze by¢ T-34 - stawiatem raczej na amerykanski czotg
Sherman.

Pierwsze powojenne proby wydobycia czotgu przeprowa-
dzono w latach 60. - podejmowat je pracownik zaktaddw go-
spodarki wodnej. Spychaczem prébowat wyszarpnac go z wo-
dy. Pozniej operator barki wybierajacej zwir chciat podjgé go
dzwigiem. W latach 70. lub 80. narodzit sie pomyst, by wycia-
gnac czotg i zrobi¢ z niego pomnik, ale nie doszto to do skutku.
Po regulacji rzeki ten odcinek zostat starym korytem i to w za-
sadniczy sposdb utatwito nasze prace wydobywcze.

Kiedy przyjechalismy tam po 2000 r., wydobycie czotgu
oceniatem jako przedsiewziecie bardzo trudne, jako ze wsze-
dzie teren byt podmokty, a w poblizu znajdowat sie wat prze-
ciwpowodziowy. Wymyslitem, ze podejme czotg z innego
brzegu. Tydzien przed akcjg koparka, ktéra wybierata zwir,
szlam rzeczny, przygotowujac teren wokot, naruszyta ptytke
wiezy, w ktorej byt calowy gwint — wtedy juz byto jasne, ze to
nie czotg rosyjski, a maszyna podarowana Rosjanom w ra-
mach pomocy Lend-Lease. Kiedy zorientowalismy sie, co to
moze byc¢ za jednostka, wiedzielismy tez, jakich sit i Srodkéw
powinnismy uzy¢.

A samo wydobycie?

Dopiero trzy dni przed akcjg zmienitem zdanie i stwierdzi-
tem, ze warto zaryzykowa¢, ze od strony drogi tatwiej podje-
chac ciezkim sprzetem z wyciggarka. Samochdd stanat na
specjalnych materacach, zeby nie zapadac sie w btoto. Byta ko-
parka, byt spychacz - zbudowalismy system do wyciagniecia
czotgu, ktory jednak pierwszego dnia nie zadziatat. Byto troche
mniej strachu, bo do tego typu wozu - lzejszego — nalezato
uzyc tez lzejszego sprzetu. Nie zmienia to faktu, ze w kulmina-
cyjnym momencie wydobycia liny byty napiete na 112 t, a i tak
czotg nie chciat sie ukazac¢. Dopiero po przeprowadzeniu prac
inzynieryjnych wokaét pojazdu i wypompowaniu wody czotg ru-
szyt. Po kilku metrach zaczety sie kreci¢ kota, obie gasienice
zaczety pracowac. Oczom wszystkich zgromadzonych — ttum
byt catkiem pokazny — ukazat sie nieprzecietny pojazd. U nas
byt on egzotyczny, niespodziewany, kompletny, z oryginalna ta-
bliczka znamionowa, ktdra btyszczata i ktdrg natychmiast paru
chetnych prébowato wyrwac. | tak jak na poczatku byta przy-
twierdzona czterema nitami, to wkrotce byta juz tylko na jed-
nym i musiatem oddelegowac¢ jednego z kolegow tylko do
jej pilnowania.

Pézniej nastapity gratulacje, telefony. Pozostat jeszcze ,tyl-
ko" transport do hangaru w celu zabezpieczenia obiektu. Wyda-
wato sie to tatwe, a ostatecznie byta to najtrudniejsza czesc
operacji. Zaczat padac deszcz, zrobito sie ciemno. Na dodatek
W czasie przeciggania spadty gasienice — 12 kolegdw jednak
natozyto dwie gasienice, kazda po 100 kg. Pojazd udato sie za-
tadowac na platforme i pojechat na miejsce obecnego przecho-
wywania, czyli do Muzeum Historycznych Pojazddw Militarnych
i Techniki Motoryzacyjnej w Boczkach.

Jaki byt kolejny etap po wydobyciu?

Nastepnego dnia pod nadzorem archeologa zaczelisSmy
opréznianie pojazdu ze zwiru. Podziwiatem, z jakim piety-
zmem pan Jacek Zietek z Piotrkowa Trybunalskiego przesie-
wat ten zwir. Wywioztem 80 taczek — czotg zrobit sie lzejszy. Do
przeciggniecia go nie trzeba byto steiera, a wystarczyt zwykty
ciagnik rolniczy.
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Akcja wydobycia czotgu ze starorzecza Warty trwata dwa dni. Nie bytoby
to mozliwe bez udziatu licznej grupy wolontariuszy

W tym zwirze byty wszystkie te drobiazgi, o ktérych wspo-
minatem, a wsrdd nich przyciggajacy uwage kanister na wode.
Kanister jest zamkniety i nie sposob sprawdzi¢, co jest w Srod-
ku — korek zwulkanizowat sie z korpusem. Wszyscy jednak
zgodnie twierdza, ze musi tam by¢ bimber czy spirytus, po dro-
dze nad Warte zatoga zahaczyta bowiem o gorzelnie w Brusi-
nowicach i zapewne nie wyszta stamtad z pustymi rekoma.

Otwarcie moze by¢ rozczarowaniem. Gdy otworzylismy
manierke z woda, rozszedt sie niesamowity fetor — pitna woda
stracita sterylnos¢ i flora bakteryjna w zamknieciu rozkwitta,
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dajac taki zapach. Manierka zostata oczyszczona i zabezpie-
czona. Zresztg wszystkie przedmioty zabezpieczono odpowied-
nimi preparatami.

Wiele o tym czotgu dowiedziat sie Pan juz po jego wy-
dobyciu.

Okazato sie, ze jest to kompletna jednostka. Uszkodzone
byto tylko wnetrze wiezy. Dlaczego wiezy? Ten czotg catkowicie
zagtebit sie w wode w 1951 r. Do tego czasu byt do niego dos¢
tatwy dostep, $miatkowie mogli wchodzi¢ do Srodka. W kokpi-
cie, w schowkach dowaddcy nie byto wiec zadnych dokumentéw,
zadnych przedmiotéw. Wszystko to, co pozyskalismy przy
wspotpracy archeologow, pochodzi z przedziatu kierowcy. To
efekt Zzmudnej pracy, przesiewania przez sita kolejnych partii
piachu. Bylismy zdumieni, ze w czotgu uzytkowanym przez Ro-
sjan znalazty sie szczoteczki do mycia zebow, maszynka do go-
lenia, pedzel, porzadna niemiecka lornetka i komplet kluczy
— wszystkie niemieckiej firmy Gedore. Poza tym znalezlismy
jeszcze troche drobiazgdw codziennego uzytku.

Licznik pojazdu pokazywat 980 mil, a przebiegu dziennego
— 81 mil. Biorac pod uwage drogi bojowe, jest to odlegtosc
z platformy kolejowej w Kutnie do Warty. Po drodze zatoga
mogta brac udziat, cho¢ bardzo bym tego nie chciat, w incyden-
cie w miejscowoséci Boczki, gdzie Rosjanie ztapali ok. 30 Niem-
cow, ktdrych zwigzanych rozjezdzali czotgami.

Gdy dociekatem, jaka byta pdzniejsza historia czotgu Va-
lentine, okazato sie nawet, ze zatoganci mieli $rednie wy-
ksztatcenie i potrafili tadnie wpisac sie do pamietnika pewnej
mieszkanki Warty, gdzie mieszkali przez okoto dwa tygodnie
(przy ul. Szadkowskiej). Dopiero po tym czasie dostali nowy
przydziat do jednostki i pojechali na front. W 1945 r. odnajduje-
my ich w Czechostowacji, gdzie spotykali sie z powracajacymi
z robot przymusowych mieszkancami Warty. To ostatni slad,
ktory nam mowit, ze Kola, Sasza i Grisza (takie imiona sa zapi-
sane na pasku lornetki, menazce i manierce) przezyli wojne.

Pdzniejsze poszukiwania potwierdzity, ze ich czotg walczyt
w sktadzie 9. Samodzielnego Korpusu Pancernego gen. Kiri-
czenki. Jednostka ta byta wyposazona w sprzet z Lend-
-Lease'u — czotgi typdw: Sherman, Valentine, Caterpillar.
20 stycznia 1945 r. czotg, wjezdzajac na lod na Warcie, pozosta-
wit za soba dwa inne pojazdy, ktore ugrzezty w btocie. Oba zo-
staty wydobyte i potem na placu w Warcie byty przygotowywa-
ne do dalszej walki. Valentine natomiast zostat w wodzie.

Tego dnia, a w zasadzie w nocy z 19 na 20 stycznia, w miej-
scowosci Kromolin, gdzie Niemcy kopali réw przeciwczotgowy,
uciekto 19 nastoletnich robotnikéw przymusowych. Zatrzyma-
ni w okolicy rzeki przez Rosjan zostali wzieci do pomocy przy
wyciggnieciu czotgu. Te historie opowiadat mi pan Stanistaw
Matyniak z Tomaszowa Mazowieckiego. Wedtug niego czotg
byt zaryty w wode i piach, ale Zadne maszyny nie dawaty rady
go wyciggnac i dowddca ostatecznie stwierdzit, ze i tak nie ma
do niego czesci, wiec czotg zostawiono.

By¢ moze gdyby nie obecna sytuacja polityczna i mocno
ograniczony dostep do archiwdw, datoby sie ustali¢ dalsze losy
zatogi — czy zyja, moze moglibysmy postuchac ich historii, ich
racji, dlaczego pozostawili czotg w rzece.

Pojazd miat wyrwe, cho¢ nie ona byta przyczyna jego
porzucenia.

Dopiero po oczyszczeniu i demontazu korpusu okazato sie,
ze czotg ma po prawej stronie, w srodkowej czesci pod wieza,

$lad po uderzeniu pocisku. Zostat rozerwany kadtub na styku
podtogi i burty bocznej — jak twierdza fachowcy, to musiato
spowodowac $mier¢ zatogi. A to z kolei oznacza, ze zatoga,
ktéra porzucita czotg w Warcie, byta jego kolejng obsada.
Uszkodzenie zostato przez Rosjan zaspawane przy uzyciu
przypadkowych materiatow. Przy konserwacji, oczywiscie, te-
go nie ruszymy — to swiadectwo historii tego pojazdu, podobnie
jak wgniecenie na koszu podwiezowym i inne uszkodzenia
wojenne.

Panie Jacku, ale dokumentacja techniczna rézni sie nie-
co od tego, z czym macie do czynienia w rzeczywistosci.
Czasami wymiary i ksztatty sie nie zgadzaja.

Tak, to efekt modyfikacji, jakim ulegt czotg w trakcie eks-
ploatacji przez Rosjan. Maszyna jest w zasadzie przywracana
do stanu, w jakim wyszta z fabryki lub weszta do eksploatacji.
Oczywiscie nie caty czotg, a tylko jego fragmenty. Na przyktad
tam, gdzie luzna gasienica zniszczyta btotnik i Rosjanie wsta-
wili zwykta tate z cienkiej blachy, ktdra przerdzewiata, nie kon-
serwujemy jej, nie odtwarzamy taty, ale przywracamy pierwot-
ny ksztatt. Tak, pewne rzeczy trzeba poprawic. Ale ja juz dzisiaj
wiem, ze ten pojazd bedzie sie prezentowat wspaniale. Tak jak
jego wydobycie byto sensacja, tak jego pokazanie po konser-
wacji tez bedzie duzym wydarzeniem.

A czy s jakie$ problemy?

Jest ich z dnia na dzien coraz mniej. Silnik to dwusuwowa
jednostka firmy General Motors. Praktycznie nie do zdarcia. Ta-
kie silniki do dzi$ sg uzywane w trakach, kutrach, ciezaréwkach
czy agregatach pradotwdrczych. Ten silnik skopiowali tez Ro-
sjanie do swoich ciezaréwek. Gtowica — stan idealny. Duzej pra-
cy wymagajg tzw. pompowtryski, ale od tego mam sprawdzo-
nych fachowcéw.

Konserwacja i naprawa podzespotdw nie stanowig ktopo-
tu. Najwiekszym problemem sg sprezyny amortyzatorow. Te
zachowane nie nadaja sie do eksploatacji. I[dentyczne sa
w dziatach brytyjskich, ale na pozyskanie ich raczej nie mam
szans. To wyzwanie, ktdre jest przede mna, na rozwiazanie
ktdrego nie mam jeszcze pomystu.

Czotg to zabytek spory i ztoZzony. Pan sam tego nie robi.
Pytanie, skad biora sie tacy fachowcy, ktdrzy potrafig za-
konserwowac taki pojazd, odremontowa¢ go z nalezyta sta-
rannoscia i doprowadzi¢ do stanu, kiedy ruszy?

Na przestrzeni 38 lat, od kiedy zajmuje sie motoryzacjg
zabytkowa, wykreowat sie pewien zasoéb ludzki, ktéry chce
i potrafi zaja¢ sie starymi pojazdami. Sa fachowcy od silni-
kéw, od blachy, lakierdw, tapicerki, ktorzy pracujg wytacznie
na potrzeby kolekcjoneréw zabytkowych samochodow
czy motocykli. | tu nagle — czotg. Ale czotg nie jest niczym in-
nym jak pojazd. Jest oczywiscie wigekszy, ma te swoje me-
chanizmy znacznie ciezsze czy grubsza blache. Nie mam jed-
nak trudnosci z rozwigzaniem przy takim pojezdzie jakiego$
problemu technicznego — czasem tylko jest to kwestia gaba-
rytu czy ciezaru i zastosowania odpowiednich sprzetow,
ale nie wiedzy.

Jednak nie wszystko jest takie proste, jak Pan méwi.
Sam Pan przeciez wspominat, ze jest autorem patentu,
ktory dzis jest powszechnie stosowany. Trzeba wiec troche
pokombinowa¢, jak cos zrobic.



Kolejne etapy konserwacji kadtubu czotgu. Zdjecie gorne: po demontazu
pancerza widoczny przedziat napedowy. Zdjecie $rodkowe: kadtub
przygotowany do piaskowania. Zdjecie dolne: kadtub po piaskowaniu

i zabezpieczeniu przed korozjg

Prosze mi wierzy¢, ze sg ludzie, dla ktérych mierzenie sie
z takimi wyzwaniami jest pasja, ze sg oni w stanie znalez¢
sposoby na najbardziej oporng materie. Jezeli takich oséb
nie znajduje, oznacza to, ze sam musze wymysli¢, jak taki
problem rozwigzac. Przy tankietce np. nie miatem panewek —
firma je produkujaca przestata istnie¢. Wymyslitem, ze jezeli
mam inng panewke o wtasciwej srednicy, to mozna j3 za-
adaptowac do korbowodu. Bandaze na kota tankietki rowniez

byty nie do dostania. Trzeba byto je odtworzy¢. Przygotowane
zostaty przeze mnie odpowiednie matryce oraz formy
i w sprawdzonym zaktadzie przy pomocy tych form zrobiono
nowe bandaze.

Dzis tankietka funkcjonuje i nikt tak naprawde nie jest w sta-
nie stwierdzi¢, czy guma jest oryginalna, czy nie. Przy dzisiej-
szych mozliwosciach technicznych nie ma raczej problemu
z dorobieniem czesci, szczegélnie jezeli ma sie wzor i dane
techniczne. Rzeczywiscie, wiekszym lub mniejszym naktadem
sit mozna odtworzy¢ wszystko, ale przeciez nie w tym rzecz.
Tak naprawde to ostatecznos¢ stuzaca temu, by koniec koncow
zabytkowy pojazd ruszyt. Sa jednak tacy, ktorzy idg na tatwizne
i nie staraja sie nawet zrekonstruowac dawnego mechanizmu,
zastepujac go nowym, bezawaryjnym. Czy jest to zabytek?

Dla mnie najwieksza przyjemnoscig $wiata jest pokazanie
zabytkowego pojazdu w ruchu. Udowodnienie, ze to nie jest pro-
blem. To satysfakcja, ktdrej nie da sie z niczym poréwnac. Mo-
gtem do tankietki wsadzi¢ silnik Fiata, ale chodzito o to, by po-
kazac i ustyszec¢ wtasnie oryginalny silnik, ten z napisem
.PZ-Inz." — dzieto naszych inzynieréw i mechanikéw. Te same
reguty obowiazujg podczas prac przy wydobytym czotgu.

Jest Pan cenionym i szanowanym kolekcjonerem. Wy-
dobycie czotgu i pierwsze prace przy nim odbywaty sie pod
nadzorem konserwatoréw - panéw Jacka Zietka i Piotra
Strzyza. Byto tez troche innych formalnosci, papierkowej
roboty?

Nie chciatem robic tego przedsiewziecia na dziko, bez sto-
sownych zezwolen. Wystapitem o nie do konserwatora woje-
wodzkiego w todzi i uzyskatem pozwolenie na poszukiwanie,
a nastepnie wydobycie czotgu. Mysle, ze zaréwno moje zbiory
(na dzien dzisiejszy jest to okoto stu pojazdéw), jak i moja dzia-
talnos¢ jako kolekcjonera byty tu dobrag rekomendacja.

Ta kolekcja to nie tylko czotgi, ale tez samochody osobowe,
ciezarowki, motocykle, samolot. Zreszta moje zainteresowa-
nia kolekcjonerskie rozpoczety sie od zbierania samochoddw,
pieknych samochoddw. Lubitem nimi jezdzi¢ i patrze¢ na nie
- maja w sobie to co$. To wytwor ludzkiej wyobrazni, techniki
i mozliwosci. Pdzniej przyszedt czas na czotgi. Najwiecej sa-
tysfakcji mam z posiadania dwdch polskich tankietek (TKS-
-6w) — jedna sprowadzona jest z Norwegii w 2006 r., gdzie per-
traktacje z wtascicielem norweskim trwaty piec lat. To byto
duze wyzwanie, z jednej strony, przekonac niezdecydowanego
posiadacza, by odsprzedat pojazd wtasnie mnie, a z drugiej
- przetransportowac go do Polski, czotg byt bowiem daleko za
kotem podbiegunowym. Negocjacje byty dtugie i delikatne.
By¢ moze Norwega przekonato to, ze nie jestem handlarzem,
ze pojazd bedzie 0zdoba kolekgji. Dwa dni po tym, gdy tankiet-
ka staneta pod moim domem, a stato sie to w dzien moich
urodzin, otrzymatem od Norwega informacje, ze przybyli do
niego przedstawiciele amerykanskiego kolekcjonera, niezyja-
cego juz Jacques’a Littlefielda, tworcy najwiekszej prywatnej
kolekcji pojazdéw militarnych. To jest jakas satysfakcja, ze
ubiegto sie tak wysmienitego kolekcjonera oraz ze tak wazny
dla naszej historii pojazd - dzieki moim staraniom — jest w Pol-
sce i kazdy moze go zobaczy¢.

Wrocémy jeszcze do Pana spotkania z urzedem konser-
watorskim. Przeciez poszukiwacze skarbow drugowojen-
nych, detektorysci nie budza entuzjazmu stuzb konserwa-
torskich. Czy w tym wypadku nie byto watpliwosci co do
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wydania pozwolen? Jak sie dzi$ uktada wspoétpraca z kon-
serwatorem?

Tu zadziatato zaufanie. Ja staram sie w swoim dziataniu
hobbystycznym nie robi¢ tego tylko dla siebie. Zawsze chet-
nie uzyczam swoich pojazddw na rézne uroczystosci, wypo-
zyczam je do muzedw, pomagam muzeom w naprawie ich
sprzetdw wojskowych. Nie uchylam sie od tej roli czysto oby-
watelskiej. Chyba pan konserwator uznat, ze nie jestem ani
naciggaczem, ani oszustem, ze bedzie to dobra decyzja. To
byt tez moment, kiedy za sprowadzenie i odrestaurowanie
tankietki zostatem odznaczony przez prezydenta RP Srebr-
nym Krzyzem Zastugi. Mysle, ze to réwniez miato jakas site
przekonywania. To byt trudny okres, a mnie wéwczas udato
sie zrobic¢ co$, co wykraczato poza przecietnos¢. Tankietka
zostata doprowadzona do takiego stanu, ze rzeczywiscie
jest ozdobg roznych uroczystosci. | jest to powdd do dumy.

W swoich pismach do urzedu konserwatorskiego zazna-
czatem, ze nie chodzi tylko o poszerzenie i rozbudowe kolekgji,
ale tez o doprowadzenie wydobytego pojazdu do stanu niemal
fabrycznego, jezdnego, by mdgt zaczaé¢ na nowo zy¢. To nie-
zwykle wazne w przypadku zabytkdéw techniki wojskowej, po-
jazddw, by nie byty martwe. By mac po zakonczeniu prac kon-
serwatorskich i restauracyjnych ustysze¢, jak pracuje silnik,
zobaczy¢, co moze taki pojazd w terenie. Mam nadzieje, ze pod
nadzorem konserwatora uda mi sie do takiego wtasnie stanu
doprowadzi¢ wydobyty czotg.

To nie znaczy: zbudowac pojazd na nowo — staram sie
zgodnie ze sztuka, by jak najwiecej czesci, detali byto orygi-
nalnych. W przypadku czotgu Valentine oznaczato to np. pre-
cyzyjne i delikatne zdjecie kilkuset srub i nakretek. Ukrecity
sie tylko dwie zapieczone, bedace przy uktadzie wydecho-
wym. Wszystkie elementy tzw. bizuterii, urzadzenia peryfe-
ryjne — czyli uchwyty, zasobniki, zegary — zostaty zdemonto-
wane, zabezpieczone i sg powoli przywracane do stanu
pierwotnego. Podobnie jest z podzespotami mechaniki. Dzis,
po oczyszczeniu z zabrudzen i zakonserwowaniu, dziata
juz rozrusznik.

Oczywiscie, trzeba poza pracami konserwatorskimi wy-
kona¢ pewne naprawy czysto techniczne, a wiec np. zrobic¢
nowe tulejki, przeszlifowad szczotki, przesmarowa¢ uktad.
Podobnie jest z innymi podzespotami, np. z pradnica, ktéra
rozebrang suszylismy w specjalnych warunkach przez dwa
tygodnie, czy ze skrzynig biegéw. Z jednej strony naprawiamy
to, co zniszczyta przyroda przez tych kilkadziesiat lat, kiedy
czotg byt pod woda, z drugiej — naprawiamy réwniez te pod-
zespoty, na ktérych naprawe nie byto czasu w trakcie dziatan
wojennych. Rosjanie troche po macoszemu obchodzili sie ze
sprzetem, nie dbali o to, czy jest olej w silniku, czy s3 pekniete
uszczelki, czy nie. Takim elementem zniszczonym w skutek
eksploatacji byty zwornice, ktérym udato sie przywrocic
sprawnosc.

Z elementdw zewnetrznych w najgorszym stanie byty btot-
niki. Tutaj jesteémy zmuszeni odtworzy¢ skorodowane ele-
menty, ale i tak staramy sie pozostawic jak najwiecej materiatu
oryginalnego. Te czesci, ktdre ostatecznie nie znajda sie w od-
restaurowanym czotgu, sg konserwowane i zabezpieczane ja-
ko $wiadectwo tego, w jakim stanie on zostat wydobyty. Pod-
stawa tych prac jest dokumentacja techniczna pojazdu. Udato
nam sie pozyskac z Anglii dokumentacje w jezyku rosyjskim
- mozna domniemywac, ze taka sama, jaka dysponowali zot-
nierze armii radzieckiej.

—_—

= e = AN
IREE

Tabliczka znamionowa silnika wyprodukowanego przez firme General
Motors

L e 5
- e e . B
Rzeczy osobiste — maska przeciwgazowa, lornetka, latarka i inne
- wydobyte z wnetrza czotgu

Komplet kluczy niemieckiej firmy Gedore — ,trofiejne” wyposazenie
amerykanskiego czotgu



Valentine nie jest pierwszym pojazdem, e
ktéry Pan konserwuje i uruchamia. Jest jed-
nak chyba pierwszym, przy ktérym pracuje
Pan pod nadzorem konserwatora?

Tak, jest to pierwszy obiekt pod kuratelg
konserwatorska. To dla mnie wielkie wyzwanie
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i wielka odpowiedzialnos¢. Konserwator w na-
turalny sposdb narzuca pewne reguty, zasady
dziatania. Ja musze tym zasadom sprostac,
a posiadajac to doswiadczenie, ktdre mam, na-
wet momentami wyprzedzac¢ zalecenia kon-
serwatora. Wiadomo, ze konserwator nie jest
konserwatorem od wszystkiego. Ja specjalizu-
je sie w pojazdach, w zwigzku z tym mysle, ze
prébujac ten pojazd ozywic, najpierw konser-
wowac i restaurowac, pokonuje pewien most,
ktdry mnie prowadzi do drugiego brzegu - to
nowy most, nieprzetarty szlak. Chce temu
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sprosta¢ — pokazad, jak powinna odbywac sie s
tego typu praca, by nie zaktdci¢ zabytkowego e
charakteru pojazdu i by¢ w zgodzie z konser- e

watorskimi zaleceniami.

Méwie o tym tez dlatego, ze w przeciwien-
stwie do innych pojazdéw czotg Valentine
nie jest Pana wtasnoscia.

Rzeczywiscie, pojazd jest wtasnoscig Skar-
bu Panstwa i mam tego petng $wiadomos¢. Te
Swiadomos¢ miatem tez, wystepujac z wnio-
skiem o zezwolenie na poszukiwanie i wydoby-
cie czotgu. Wtedy nazywatem to wrakiem po-
jazdu drugowojennego. Niektérzy méwia, ze
podczas tej przygody dopisato mi szczescie.
By¢ moze tak jest. Ja sie ciesze, ze moge przy
tego typu pojezdzie pracowac. Chce udowodnic,
Ze pasja moze cztowieka zaprowadzi¢ w takie
miejsce, gdzie po wykonaniu pracy jest mozli-
wy nie tylko aplauz kolegow kolekcjonerow,
lecz takze aplauz urzedu.

Skarb Panstwa — co to dla mnie znaczy? Ja
tez jestem skarbem panstwa, jestem obywate-
lem tego kraju, staram sie pracowac na jego pomyslnos¢, ta
praca to upublicznianie moich wtasnosci. Uczestnictwo w uro-
czystosciach, pokazach, wystawach - to tez jest wypetnianie
mojego obywatelskiego obowiazku. Niektdrzy twierdza, ze do-
brze, Zze to wtasnie ja ten czotg wydobytem, Ze ja sie nim zaj-
muje. Niektorzy nawet mowig, ze jest to gwarancja, ze pojazd
bedzie tutaj i bedzie nalezycie przygotowany do koncowej pre-
zentacji. Ja tez mam taka nadzieje. Bede robit wszystko, by to
sie udato. Jezeli cate przedsiewziecie zakonczy sie sukcesem,
to bedziemy mieli dowdd na to, ze partnerstwo publiczno-pry-
watne, o ktérym tyle sie mdwi, jest mozliwe i przynosi dobre
rezultaty.

Walentyng

Wréémy jeszcze na chwile do wydobytego czotgu. Do-
stat Pan pozwolenie na prowadzenie poszukiwan i wydoby-
cie wraku pojazdu z okresu Il wojny $wiatowej pod nadzo-
rem konserwatoréw i archeologow. Oni tez prowadzili
prace archeologiczne przy wraku — dzieki nim udato sie od-
nalez¢ te wszystkie drobiazgi z czotgu. Skoro zatem to, co
jest w ziemi, to zabytek archeologiczny, co poniekad
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potwierdza fakt, ze pojazd zgodnie z prawem jest wtasno-
$cig Skarbu Panstwa, to jak to jest z tym konkretnym czot-
giem - to pojazd zabytkowy czy zabytek archeologiczny?

Musimy okresli¢ chyba granice czasowg — ze jednak
nie wszystko, co w ziemi, jest zabytkiem archeologicznym. Mo-
Ze ta granica bedzie sie przesuwata z uptywem czasu. Jeste-
$my juz 70 lat po wojnie, a tak niedawno jeszcze szukano na
polach bitewnych pamiatek czaséw napoleonskich.

Mysle, Ze przyktad tego czotgu jest dobrym pretekstem do
podjecia takiej dyskusji. Dyskusji waznej zaréwno dla srodowi-
ska kolekcjoneréw i poszukiwaczy, jak i konserwatoréw oraz
archeologdéw. Bo okreslenie wydobytego z ziemi czotgu jako
zabytek archeologiczny ma swoje prawne konsekwencje. Po-
wiedzenie, ze nie jest to zabytek archeologiczny, réwniez pocia-
ga za sobg skutki prawne.

Dla mnie niebezpieczenstwem bytoby uwolnienie przepi-
sow, pozwolenie, by kazdy mogt sobie szale¢ z wykrywaczem
i wydobywad, co zechce. Co z takg rzecza mozna zrobi¢?
Nie obrazajac nikogo, wyobrazmy sobie, ze taki dziki eksplora-
tor” wydobedzie polski pojazd z wrzesnia 1939 r.i sprzeda go za
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granice - bedzie to strata niepowetowana. Gdy ten sprzet zo-
stanie w Polsce, trafi w dobre rece kolekcjonera pasjonata, ktd-
ry zechce go odrestaurowac, a nastepnie pokazac, upublicznic,
nie zamykac¢ we witasnych czterech $cianach, bedzie to z pozyt-
kiem dla wszystkich.

Ja na przyktad bardzo chciatbym zobaczy¢ na zywo polski
samolot Karas. Nie wybaczytbym, gdyby ktos taki samolot wy-
kopat, a potem wywidzt czy ukryt. Jestem przekonany, ze mu-
szg by¢ przepisy blokujace pewne poczynania, ale tez prawo
musi by¢ otwarte na osoby, ktore dzis nie mieszczg sie w tych
regulacjach prawnych, a maja dobre checi, wiedze i mozliwo-
Sci. Osoby, ktére chcg dokonac czegos dobrego. Nie mozemy
pozwoli¢, by te dobre checi sie marnowaty. Zwyczajnie nas na
to nie stac.

Gdy w 2006 r. pojawity sie w Polsce dwie nasze tankietki
—w tym jedna moja, sprowadzona z Norwegii — to byto $wieto.
Wczesniej nikt sobie tego nie wyobrazat. Janusz Magnuski
w 1995 r. w ksigzce Karaluchy przeciw panzerom pisat, ze

Odremontowany TKS - duma kolekcji Jacka Kopczynskiego
- na pokazach w Tomaszowie Mazowieckim w 2006 r.

chciatby doczekac takiej chwili, gdy polskg tankietke zndw be-
dzie mozna zobaczy¢ w kraju. Marzyt, ze zobaczy by¢ moze kie-
dys taki pojazd w muzeum, ale nie wyobrazat sobie, ze bedzie
madgt ogladac ten czotg jezdzacy.

0d 38 lat jest Pan kolekcjonerem, ale dopiero od 2014 .
jest Pan muzealnikiem.

To, co zgromadzitem w Boczkach koto Szadka, sktonito
mnie w koncu do tego, by zaczac to nazywac muzeum. Od wie-
lu lat przyjezdzali do mnie zwiedzajacy — pojedyncze osoby
i grupy zorganizowane. Bywaja goscie z zagranicy. Norma sta-
to sie, ze jesienig odwiedzajg mnie szkoty. To bardzo mite.
Nie ukrywam, ze chciatbym mie¢ mozliwos¢ prezentowania
wszystkich pojazdéw w sposdb pozwalajacy na lepsze ich
ogladanie. Wiadomo, ze 600 mkw. pod dachem to jest bardzo
mato dla takiej liczby pojazdow.

Oczywiscie, mam plany rozbudowy, postawienia nowych
pomieszczen dla potrzeb kolekcji. Nie chce prezentowac pojaz-
déw stojgcych jeden przy drugim — mam swojg wizje, jak to po-
winno wygladac, o co powinno to muzeum sie wzbogaci¢. Chce
obok pokaza¢ mundury zotnierzy, ktérzy prowadzili te pojazdy,
przynalezne tym pojazdom przedmioty. Chce umie¢ o tym
wszystkim jeszcze lepiej opowiedziec. To ma by¢ nie tylko opo-
wiesc o tym, dlaczego ten pojazd ma czworo drzwi, a inny dwo-
je, dlaczego jeden czotg jest duzy, a inny maty. Chciatbym tez
opowiadac o tym, jak byty wykorzystywane te pojazdy, do cze-
go stuzyty. W wypadku niektdrych warto zademonstrowac, jak
jezdza, pokazaé, w jakich filmach zagraty, bo na przestrzeni




tych kilkudziesieciu lat pojazdy te wystapity w kilku waznych
produkcjach filmowych. Opowies$¢ o moich pojazdach to tez
opowies¢ o ludziach, ktérych dzieki nim poznatem na planach
filmowych i nie tylko. Dzisiaj, gdybym miat podsumowac to
wszystko, powiedziatbym, ze ta przygoda kolekcjonerska po-
zwolita mi nauczy¢ sie lepiej naszej historii, pozna¢ ludzi i na-
bra¢ dystansu oraz szacunku do tego, co tak szybko przemija.

Pojazdy konne czy mechaniczne towarzysza nam od wie-
kéw. Zawsze fascynowaty, zachwycaty, budzity emocje. Tym
bardziej pojazdy militarne — zabawki duzych chtopcéw. Ja czer-
pie duza przyjemnos¢ nie tylko z gromadzenia czy restaurowa-
nia tych pojazdéw, ale tez z opowiadania o nich.

No wtasnie, co jest najwieksza satysfakcjg w takim ko-
lekcjonerstwie potaczonym z muzealnictwem? Czy zebra-
nie kolekcji pojazdow i mozliwos¢ ich pokazania, czy tez do-
prowadzenie pojazdu do stanu uzywalnosci?

Duza satysfakcje daje mozliwos¢ pokazania pojazdu histo-
rycznego w ruchu. To jest rzeczywiscie niestychane — zobaczy¢,
jak to sie porusza. Jednak pare lat temu, gdy pierwszy raz tu,
w todzi, pokazatem publicznie odremontowang tankietke
sprowadzong z Norwegii, podszedt do mnie jeden ze znanych
kolekcjoneréw i powiedziat, ze nadmiernie podniostem po-
przeczke. To byta dla mnie najwieksza nagroda za to, co zrobi-
tem. To podnoszenie poprzeczki ma sens. To uczy szacunku do
przedmiotu, do zabytku. Przescigamy naszych kolegéw z Za-
chodu, jezeli chodzi o dbatos¢ odrestaurowania, dbatos¢ o ory-
ginalnos¢. To satysfakcja méc powiedzie¢ — wiedzac, jaki byt
stan wyjsciowy — ze ta tankietka to 98% oryginatu. Tym wiek-
sza satysfakcja, gdy patrze na inne muzealne egzemplarze
i moge wyliczy¢, czego im brakuje, a u mnie to jest i na dodatek
dziata. To chyba dobra, zdrowa rywalizacja. Mam nadzieje, ze
podobnie bedzie w przypadku wydobytego czotgu Valentine.

Nie pozwala Pan wsiada¢ do tankietek?

Nie, nie pozwalam. Kazda taka wizyta w $rodku osoby nie-
znajacej procedur wsiadania i wysiadania to ryzyko uszkodze-
nia pewnych rzeczy. Wbrew pozorom rézne czesci we wnetrzu
— czy to stuzace kierowcy, czy pracy strzelca lub dowddcy — sg
dosc delikatne. Wole otworzy¢ gérne wiazy, zacheci¢ do zajrze-
nia przez nie i opowiedzie¢, jak co dziata, niz wpuscic¢ do $rod-
ka. Pojazd w ruchu prezentuja tylko osoby zaufane, potrafigce
sie nim postuzy¢. Niechetnie tez prezentuje tankietki w polu,
podczas rekonstrukcji. Wole demonstrowac je na pokazach,
przy okazji réznych uroczystosci — odgrodzone, za barierka. Tak
jest po prostu dla nich bezpieczniej. To tez podnosi ich wartos$¢
- inaczej sie na nie patrzy, moze bardziej jak na zabytek niz na
pojazd wojskowy.

Kiedy$ byta ogromna przyjemnos$¢ z jazdy, dzi$ jest raczej
satysfakcja z mozliwosci pokazania pojazdu, ktéry jest juz eks-
ponatem muzealnym w petni tego stowa znaczeniu.

Jednak Pana eksponaty sg w petni uzytkowe. W jakim
filmie ostatnio ,masowo” wystapity?

Czternascie moich pojazdéw byto uzyczonych do filmu Mia-
sto 44. Ciezaréwka Citroen dostata gtdéwna role. To byta dla
mnie duza satysfakcja. Tym wieksza, ze zaden pojazd nie za-
widdt, wszystkie odpowiadaty epoce. Potwierdzili to m.in. spe-
cjalni konsultanci, ktdrymi byli obecni na planie zyjacy powstan-
cy. | zndw wracamy do wartosci dodanych kolekcjonerstwa
- mozliwos¢ wystuchania opowiadan tych ludzi, mozliwos¢

wspottworzenia tego obrazu. Bez tych pojazdéw bytoby to
niemozliwe.

Jaka przysztos¢ widzi Pan dla wydobytego czotgu?

Chciatbym miec¢ te szanse, zeby ten czotg po odnowieniu,
chociaz jest wtasnoscig Skarbu Panstwa, pozostat w mojej
placowce muzealnej. Chciatbym go pokazywac, mdc o nim
opowiadad, sprawic¢, by inni — podobnie jak ja — mieli satysfak-
cje z jego ogladania. Warto czasem da¢ szanse prywatnemu
muzealnikowi. Osoba prywatna — pasjonat, kolekcjoner muze-
alnik — ma zupetnie inne podejscie do takiego przedmiotu. Bar-
dziej osobiste. Moj zwigzek z takim obiektem to nie tylko osiem
godzin pracy. To nieustanne dociekanie historii, sprawdzanie,
czy wszystko jest w najlepszym stanie, czy pojazd jest spraw-
ny. Dzi$ moja wiedza o czotgu Valentine jest zupetnie inna niz
dwa lata temu. Za rok pewnie bede w tym temacie jeszcze ma-
drzejszy. Bede wiedziat wiecej zaréwno o modelu, jak i o tym
konkretnym egzemplarzu. Tak to dziata. Tak byto w przypadku
tankietek i innych pojazdéw.

Zmierzam do tego, by zapewni¢ dla tego pojazdu, podobnie
jak dla innych, dobre warunki przechowywania. By byt on bez-
pieczny, by byt dobrze eksponowany. By byto miejsce na czotg
i na to, co w nim znalezlismy. Ale jednoczesnie chciatbym po-
kazac, jak ten pojazd dziata — naprawde warto. Dziatajgca ma-
szyna to ogromny atut muzeéw motoryzacji, muzeéw wojsko-
wych czy muzedw techniki. Wystarczy wspomnied, jakie ttumy
przybywaja na parade parowozdéw do Wolsztyna, do Muzeum
Narodowego Rolnictwa i Przemystu Rolno-Spozywczego
w Szreniawie, gdy odpalana jest tamtejsza lokomobila.

Taki obiekt moze przyciagna¢ nowe osoby, zainteresowac
je historig pojazddw, wojskowosci czy w ogdle historia. To
nie sa martwe obiekty. | takimi nie powinny by¢ nawet w mu-
zeum. Czasami wymaga to wielu lat pracy — tak byto z tankiet-
kami, tak byto z pozyskanym z podtddzkiego poligonu dziatem
samobieznym SU-76, ktérego remont zajgt mi osiem lat.

Ma Pan wiedze o réznych obiektach zalegajgcych pod
ziemia, na dnie rzek czy jezior. Nie kusi Pana kolejna przy-
goda z ,,wykopaliskami”?

Bardzo kusi. Tym bardziej ze rzeczywiscie wiem o wielu
obiektach. Przemierzytem nasz kraj i w swoim notesie mam
sporo opisow. Kilka jest tzw. pewniakdéw. Jeden z nich prawdo-
podobnie magtby przy¢mic¢ nawet ten czotg wydobyty z Warty.
Tego sie boje, ale jednoczesnie lubie wyzwania i lubie rozwigzy-
wac problemy. Wiec jezeli tylko starczy sit, checi i beda takie
mozliwosci, to kto wie, moze jeszcze co$ ciekawego sie wyda-
rzy i zndw bedzie duzo do opowiadania.

Tego Panu zycze i dziekuje za rozmowe.

JACEK KOPCZYNSKI

Z wyksztatcenia filolog polski. Od blisko 40 lat kolekcjonuje zabytko-
we pojazdy, ktorych zgromadzit dotad blisko sto. W swoich zbiorach
posiada takie okazy, jak: dwie polskie tankietki TKS i dwa motocykle
Sokot 1000. Za swoja dziatalnos¢ uhonorowany zostat w 2007 r.
przez prezydenta RP Lecha Kaczynskiego Srebrnym Krzyzem Zastu-
gi. 0d 2014 r. jest wtascicielem Muzeum Historycznych Pojazddw Mi-
litarnych i Techniki Motoryzacyjnej w Boczkach.

Autorem zdjec jest Janusz Zgit.
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