COMMERCIAL
EXPLORATION OF WRECKS
REMARKS CONCERNING
THE JUSTIFIABILITY

OF RATIFYING UNESCO'S
NEW CONVENTION

ON THE PROTECTION

OF THE UNDERWATER
CULTURAL HERITAGE

The article is devoted to some
examples of the commercial
exploration of historic wrecks. It
presents the history of the most
famous exploration company,
i.e. Odyssey Marine Exploration
from America, as well as the
example of stealing Chinese por-
celain from a wreck on the South
China Sea and putting it up for
auction attended by prestigious
European museums. The author
also recounts the example of
the court battle between the go-
vernment of Finland and the di-
scoverers of a wreck with works
of art, as well as the sensational
discovery of a load of the oldest
champagne in the world on the
seabed near the coast of the
Aland Islands and how it found
its way to an auction house. He
also presents the case of the full
commercialization of the wreck
of the HMS Titanic. Such exam-
ples of using objects of under-
water cultural heritage are then
compared to the situation on
Polish internal waters. Threats
to historic wrecks are discus-
sed and relevant regulations are
described in their context. The
article is to signal one of the
greatest problems of protecting
underwater cultural heritage, i.e.
theft and the commercial explo-
ration of wrecks and points out
the benefits that will be brought
about by Poland’s ratifying the
2001 Convention on the Protec-
tion of the Underwater Cultural
Heritage.

Odrestaurowany wrak okretu Vasa
w muzeum w Sztokholmie.
Fot.\Wikipedia, domena publiczna ¢
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EKSPLORACJA WRAKOW

KILKA UWAG O ZASADNOSCI RATYFIKACJI NOWEJ KONWENCJI UNESCO

yskusja nad potrzebg ratyfikowania przez
Polske Konwencji o Ochronie Podwodnego
Dziedzictwa Kulturowego UNESCO z 2001 r.
jest doskonatg okazja do zasygnalizowania
pewnego narastajgcego problemu. Od lat na rynku an-
tykwarycznym pojawiajg sie w sprzedazy przedmioty
wydobyte z dna mérz i oceanéw, ktére z powodu swo-
jego znaczenia dla dziedzictwa badz z racji szacunku dla
ofiar katastrof morskich nie powinny sie tam znalez¢.
Dziatania spotecznosci miedzynarodowe;j i procesy sa-

dowe, wszczynane przez rzady panstw roszczacych so-
bie prawo do poszczegdlnych wrakdéw i ich zawartosci,
jak dotad nie sg w stanie zahamowac tego procederu;
dodajg mu jedynie atrakcyjno$ci medialnej. Profesjo-
nalna eksploracja dziedzictwa morskiego wytgcznie dla
zysku stata sie faktem.
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tadunek wraku Nuestra Sefiora de las Mercedes w magazynach

firmy Oddysey. Fot. Odyssey Marine Exploration,
www.archeowiesci.pl

Pod wzgledem prawnym obszary morskie dzielg
sie na kilka stref podlegajagcych odmiennym regutom;
z grubsza mozna je podzieli¢ na wody migdzynarodo-
we oraz podlegte jurysdykcji poszczegolnych panstw.
O ile wiekszo$¢ krajéw z dostepem do morza ma i egze-
kwuje przepisy regulujgce wydobywanie mienia z wra-
kow oraz ochrong znalezisk cennych kulturowo, o tyle
na otwartym morzu pierwszenstwo jak dotgd miaty
zasady ratownictwa okretowego i prawo znaleznego.
W sprawach ratownictwa morskiego, na ktére bardzo
czesto powolujg sie eksploratorzy, obowigzuje Miedzy-
narodowa Konwencja o ratownictwie morskim przyjeta
przez Miedzynarodowa Organizacje Morskg w Londynie
28 kwietnia 1989 r.". Zapisano w niej obowigzek wyptaty
wynagrodzenia za uratowanie mienia na morzu. Jednak
warunkiem, ktéry musi by¢ spetniony, jest faktyczne
zagrozenie dla tego mienia, a dziatania ratownicze nie
moga by¢ prowadzone wbrew woli wtasciciela tadun-
ku. Jednoczesnie kazdy sygnatariusz konwencji moze
zastrzec sobie prawo do jej niestosowania w kilku sytu-
acjach, m.in. gdy dane mienie stanowi dobro kulturowe
o walorach prehistorycznych, archeologicznych Ilub hi-
storycznych i znajduje sie na dnie morskim?.

Na temat obiektdw o charakterze archeologicznym
i historycznym wypowiada sige réwniez Konwencja Na-
rodow Zjednoczonych o prawie morza, sporzadzona
w Montego Bay 10 grudnia 1982 r.3, jednak w praktyce
okresla jedynie obowigzek preferencyjnego traktowa-
nia panstwa pochodzenia znaleziska oraz wspoftpracy
przy ochronie znalezisk. W zaden sposéb nie byta ona
w stanie ograniczy¢ komercyjnej eksploracji wrakow
i nie przyczynita sie tez do ograniczenia zwyktej grabie-
zy morskiego dziedzictwa. Praktyka wskazuje, ze nawet
na obszarach poddanych jurysdykcji poszczegdlnych
panstw podejmowane sg, i to z powodzeniem, préby ra-
bowania tadunku historycznych todzi i okretéow. Oprécz
zwyktych szabrownikéw, w tej niszy dziatajg takze duze
firmy eksploracyjne z najnowoczesniejszym sprzetem
i budzetami nieporéwnywalnymi z jakgkolwiek instytu-
cjg naukowa. Wielokrotnie z premedytacjg wchodzity
one w otwarty konflikt z rzadami panstw rozciggajgcych
swojg opieke prawng na eksploatowane przez nich wra-
ki czy tez posiadajgcymi prawo wtasnosci do eksploato-
wanego tadunku. Jak juz wspomniano, nie sg w stanie
ich odstraszy¢ ani potepienie spotecznosci migdzyna-
rodowej, ani gfosne procesy sgdowe. Gra bowiem jest

warta $wieczki. Na morskim dnie spoczywa ogromna
liczba zatopionych jednostek, ze wszystkich okresow
historycznych, niektére szacunki siegajag nawet trzech
miliondw wrakéw?*. Byé moze sg to obliczenia znacznie
przesadzone, jednak nalezy pamietac¢, ze sama Il woj-
na $wiatowa, i tylko na Atlantyku, ma na swoim kon-
cie kilka tysiecy storpedowanych i zbombardowanych
okretéw, a przeciez powinnismy bra¢ pod uwage nie
tylko minione stulecie®. Trzeba sobie uswiadomi¢, ze
transport morski przez wieki byt podstawowym spo-
sobem spedycji nie tylko w Europie i Nowym Swiecie,
a katastrofy stanowity nieuniknione ryzyko. Jezeli doli-
czymy wszelkiego rodzaju operacje wojskowe i bitwy,
ktorych widownig byty morza i oceany na catym Swie-
cie, okaze sig, ze poszukiwacze wrakéw rzeczywiscie
majg w czym wybierac.

Historyczne wraki stanowig prawdziwe kapsuty cza-
su, ktérych prézno szukaé¢ na suchym lgdzie. Od mo-
mentu zatoniecia do chwili odkrycia pozostajg w sta-
nie praktycznie niezmienionym, bez zadnej ingerencji
ludzkiej, a ich kondycja zalezy wyfacznie od warunkow
przyrodniczych i skfadu chemicznego wody. Jest to sy-
tuacja wyjatkowa, ktérg poréwnaé mozna jedynie do
otwarcia nienaruszonego grobowca. Poréwnanie to
wydaje sie by¢ tym bardziej zasadne, ze wraki bardzo
czesto bywajg miejscami ostatniego spoczynku swych
zatoég i pasazeréw. Tym, co je rézni od zwyczajnych gro-
bowcow, jest zastygty obraz normalnego funkcjonowa-
nia i codziennych okretowych czynnosci, ktéry jawi sig
oczom odkrywcow jak kadr z filmu. Przy sprzyjajacych
warunkach srodowiskowych te kapsuty czasu mogg sig
zachowa¢ w postaci, ktéra potrafi oszotomié¢. Chyba
najlepszym przyktadem takiego wyjatkowego znalezi-
ska jest szwedzki galeon Vasa, ktéry, wydobyty w ca-
tosci, stanowi sam w sobie dzieto sztuki®. Wraki sg naj-
ciekawszymi obiektami badawczymi, jakie moga sobie
wymarzy¢ archeolodzy, historycy czy historycy sztuki.
Jednak oprocz wymiaru emocjonalnego, znaczenia dla
dziedzictwa kulturowego i wartosci naukowej, zatopio-
ne okrety i ich tadunek majg catkiem wymierng wartos¢
materialng. Nie ulega watpliwosci, ze istnieje ogromne
zapotrzebowanie czarnego rynku antykwarycznego na
zabytki marynistyki i pamiatki wydobyte z konkretnych
historycznych wrakéw, jednak ostatnie lata wskazujg
na inne, bardziej atrakcyjne zrédto zysku z eksploatacji
wrakéw. Obecnie dziatalno$¢ profesjonalnych i dobrze
wyposazonych firm eksploracyjnych koncentruje sie na
wyszukiwaniu jednostek, ktére zatonety z tadunkiem
szlachetnego kruszcu, dziet sztuki bgdZ cennych obiek-
téw kolekcjonerskich, jak np. porcelana.

Modelowym przyktadem takiej strategii biznesowej
jest notowana na amerykanskiej gietdzie spotka z Flo-
rydy — Odyssey Marine Exploration Inc., ktéra jako cel
obrafa okrety przewozgce tadunek kruszcowych monet
badz ztoto i srebro w sztabach. Najgfosniejsza z jej zdo-
byczy i chyba jedng z niewielu, z ktérych musiata cat-
kowicie zrezygnowag, stata sie fregata Nuestra Sefiora
de las Mercedes, ptyngca w 1807 r. z Peru do Hiszpa-
nii z tadunkiem przypraw oraz ztotych i srebrnych mo-
net. U wybrzezy Portugalii konwdj zostat zaatakowany
przez Anglikéw i fregata zatonefa z catym tadunkiem
oraz 249-osobowg zatoga. Jej wrak zostat odkryty przez
Odyssey na zachéd od Gibraltaru, ale utrzymywano to



w tajemnicy. W 2007 r. dwa okrety badawcze nalezace
do spoétki zacumowaty w porcie w Gibraltarze i rozpo-
czety operacje pod roboczg nazwa ,Black Swan”. W ta-
jemnicy zaczeto wydobywac¢ tadunek wraku, ktérego
lokalizacji nie podano. Hiszpanie zaczeli podejrzewag,
ze eksplorowany jest jeden z wrakéw stanowigcych
ich dziedzictwo, jednak Amerykanie utrzymywali, ze
W porozumieniu z brytyjskim rzgdem poszukujg okretu
HMS Sussex z dziesigcioma tonami ztota na poktadzie.
Kutry patrolowe marynarki wojennej mogty eskortowac
statki poszukiwaczy jedynie na wodach nalezacych do
Hiszpanii, z kolei port ich cumowania — Gibraltar — jest
terytorium brytyjskim, wiec sytuacja wydawata sie nie
do rozwigzania. Ostatecznie sad hiszpanski wydat na-
kaz przeszukania okretéw Odyssey, ale fadunek eks-
plorowanego wraku zdgzono juz wydoby¢ i przewiez¢
specjalnie wyczarterowanym samolotem na Floryde.
Skandal wybucht dopiero, gdy ujawniono, ze tupem jest
17 ton srebrnych i ztotych monet oraz inne kosztow-
nosci. W zwigzku z roszczeniami strony hiszpanskiej,
amerykanski sagd nakazat ujawni¢ miejsce spoczywania
wraku oraz dane na temat jego fadunku. Te informa-
cje pozwolity Hiszpanii przedstawi¢ dowody, ze cho-
dzi o Nuestra Sefiora de las Mercedes, okret flagowy
hiszpanskiej marynarki wojennej i wnies¢ roszczenia do
wraku oraz jego zawartosci. W 2012 r., po rozprawie
w amerykanskim Sadzie Najwyzszym, ktéry odrzucit
apelacje firmy Odyssey, skarb powrdcit do Hiszpanii.
Spotka zajeta sie eksploracjg innych wrakéw, m.in. S§
Gairsoppa, brytyjskiego okretu transportowego, ktéry
w lutym 1941 r. zatongt 300 mil od wybrzezy Irlandii
po storpedowaniu przez niemieckg t6dz podwodna.
W ciggu dwdéch lat zdalnie sterowane roboty wydoby-
ty z gtebokosci pieciu kilometréw prawie trzy tysigce
sztab srebra, co daje w sumie okoto stu ton kruszcu.
Cata operacja zostata przeprowadzona w porozumieniu
z rzadem brytyjskim, ktéry przyznat Odyssey Marine
prawo do 80 proc. fadunku w zamian za poniesienie
kosztow zwigzanych z procesem eksploraciji.

Przyktad dziatalnosci spétki z Florydy jednoznacznie
pokazuje, ze obiekty dziedzictwa morskiego mogg by¢
traktowane catkowicie komercyjnie, na réwni z zaso-
bami naturalnymi dna morza. O ile fatwo mozna wyja-
$ni¢ motywy kierujgce firmg poszukiwawczg, a nawet
zaangazowanie rzadu brytyjskiego w akcje wydobycia
swojej wiasnosci z wraku zatopionego stosunkowo nie-
dawno, o tyle wyjgtkowo niepokojgce jest okreslanie ta-
kich inicjatyw jako badan archeologicznych, ratowania
obiektéw dziedzictwa oraz sugerowanie, ze majg one
charakter naukowy. Oczywiscie, przedstawiciele Odys-
sey w wypowiedziach medialnych chetnie odwotujg sie
do takiej argumentaciji, jak réwniez organizujg wystawy
wydobytych przez siebie zabytkéw, wspotpracujg przy
produkcji telewizyjnych programdéw popularnonauko-
wych, doktadajg staran, by stworzyé wrazenie, ze ce-
lem firmy jest dziatanie dla dobra $wiatowego dziedzi-
ctwa i nauki. Jednak trzeba stanowczo stwierdzi¢, ze
ich prace nie majg nic wspodlnego z archeologig ani
ochrong zabytkéw. Zaréwno cel, jak i metoda prowa-
dzenia eksploracji sg zaprzeczeniem regut naukowych,
a dane o obiektach dziedzictwa zebrane ,przy okazji" nie
moga by¢ podstawa do twierdzen o naukowosci przed-
siewziecia. Dla przyktadu, wtadze Meksyku w 2009 r.

Sztaby srebra wydobyte z wraku SS Gairsoppa.

Fot. Odyssey Marine Exploration, www.archeowiesci.pl

Sztaba srebra z wraku Gairsoppa, proba 999, waga 31 kg (1095 unciji).
Fot. Odyssey Marine Exploration, www.archeowiesci.pl

odmoéwity wspodtpracy z Odyssey, uznajgc, ze firma nie
spetnia wymogdw ustanowionych w przepisach doty-
czacych badan archeologicznych’, ze jej celem nie jest
prowadzenie badan naukowych, ze nie wspdtpracujg
z nig archeolodzy ani zadne placéwki typu uniwersy-
teckiego o miedzynarodowej renomie, a za wnioska-
mi o dostep do wrakéw stoi che¢ wydobycia duzych
tadunkéw ztota, srebra i szlachetnych kamieni®. Trzeba
mie¢ $wiadomos¢, ze uznanie przez jakiekolwiek pan-
stwo podobnych dziatan za badania naukowe czy forme
udostepniania dziedzictwa podmorskiego bytoby legi-
tymizacja zwyktego rabunku dziedzictwa morskiego.
Aktywnos¢ duzych firm, jak Odyssey, odbywa sie
jawnie i pod czujnym okiem spotecznosci migdzynaro-
dowej, lecz dziatania eksploracyjne na mniejsza skale
prowadzone sg najczesciej w tajemnicy i z pominieciem
prawa. Obiekty pozyskane z wrakéw identyfikowane sg
dopiero w momencie pojawienia sie na rynku, a wtedy
bardzo trudno okresli¢, gdzie zostaty wydobyte, zgtosic
roszczenia i udowodnic¢ przestepstwo. Wydarzeniem,
ktére unaocznito spotecznosci miedzynarodowej rzeczy-
wiste mechanizmy tego procederu, byt rabunek wraku
Geldermalsen. Holenderski okret Kompanii Wschodnio-
indyjskiej z fadunkiem chinskiej porcelany, herbaty, laki,
przypraw i ztota, rozbit sie o rafy na Morzu Potudnio-
wochinskim w styczniu 1752 r. W roku 1985 brytyjski
poszukiwacz skarbéw, Michael Hatcher, wydobyt z jego
tadowni 160 000 lub 170 000 sztuk chinskiej porcela-
ny. wybierajgc tylko kompletne okazy, 160 sztab zfota,
dwa dziata z brazu i wiele innych zabytkéw. Swiadkowie
eksploracji relacjonowali, ze przedmioty o niewielkigj
wartosci materialnej byty ignorowane badz niszczo-
ne. Porcelana w pospiechu zostata rozprzedana przez
dom aukcyjny Christie’s w Amsterdamie jako ,cargo
z Nankinu” za cene zblizong do 16 miIn dolaréw, a dla
uniknigcia roszczen rzadu holenderskiego w katalogach
aukcyjnych nie podano nazwy okretu. Do dzi$ na rynku
antykwarycznym mozna napotkaé resztki tego zbioru.
Nie byt to jedyny wrak z tadunkiem porcelany obrabo-
wany przez Michaela Hatchera. Wiadomo jeszcze o co
najmniej dwoéch wczesniejszych, a mianowicie o chin-
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skiej dzonce z 1640 r. i o okrecie z okresu panowania
dynastii Song (960-1279). Ten ostatni, po opréznieniu,
zostat rozsadzony dynamitem, zeby utrudni¢ chinskim
wtadzom zlokalizowanie miejsca przestepstwa. Sprawa
Geldermalsen odbita sie na $wiecie szerokim echem,
przede wszystkim z powodu uczestnictwa w catym pro-
cederze renomowanego domu aukcyjnego Christie’s
i —jak sie réwniez okazato — kilku renomowanych muzeéw
(m.in. British Museum), ktére wziety udziat w aukc;ji®.
Jednak nie zawsze batalia o zachowanie podwod-
nego dziedzictwa kulturowego musi byé skazana na
porazke. Interesujgcym, a co wazniejsze — dobrze udo-
kumentowanym w literaturze przyktadem uratowania
wraku przed komercyjng eksploracjg jest historia Viouw
Maria, spoczywajacego u wybrzezy Finlandii od jesieni
1771 r. Zgodnie z dokumentami komory celnej w Sund,
jego tadownie wypetniaty cynk, barwniki, cukier, kawa,
tkaniny, rte¢, artykuty spozywcze oraz tadunek srebra
i dzieta sztuki przeznaczone dla carycy Katarzyny Wiel-
kiej. Ptynagt z Amsterdamu do Petersburga, jednak na
finskich wodach zmylit droge i rozbit sie na skatach. Za-
toga prébowata ratowac okret i jego tadunek, lecz ziar-
na kawy zatkaty pompy i po pigciu dniach Vrouw Maria
zatonat. Udato sie ewakuowac jedynie srebro i kilka
obrazéw. Préoby odszukania miejsca katastrofy podej-
mowano od lat 70. XX w., jednak udato sie to dopiero
w 1999 r. Byt to sukces stowarzyszenia powotanego dla
wpierania inicjatywy odkrycia i zbadania wraku Vrouw
Maria. Odkrywcy zostali nagrodzeni medalem przez fin-
skg Narodowg Rade Zabytkéw, lecz dwdch z nich wnio-
sto pozew do sgdu. Domagali sie nagrody za wydobycie
z wraku, za zgoda Narodowej Rady Zabytkéw, szesciu
przedmiotéw, ktére mialy potwierdzi¢ identyfikacje
okretu. Ponadto zazadali prawa wtasnosci do catego
wraku oraz prawa do przeprowadzenia czynnosci jego
wydobycia. Chcieli, by uznano, ze uzyskane pozwolenie
na wydobycie szesciu przedmiotéw jest jednoznaczne
z zawarciem umowy na wydobycie catosci fadunku.
Argumentowali, ze majg do tego prawo, poniewaz byl
w miejscu katastrofy pierwsi i mieli odpowiedni sprzet
techniczny, a jednoczes$nie uzyskali prawo wtasnosci
wraku przez przywtaszczenie. Powotywali sie przy tym
na prawo morskie. Sgd Okregowy w Turku po dwdch
rozprawach w 2002 r. uznat, ze ustawa o ochronie za-
bytkéw jest aktem prawnym majgcym zastosowanie
w pierwszej kolejnosci, przed prawem morskim oraz ze
wrak nie jest zagrozony ani nie stanowi wraz z tadun-
kiem zagrozenia dla ruchu morskiego czy dla srodowi-
ska, wiec nie ma koniecznosci jego wydobycia. Powo-
dowie skierowali sprawe do Sgdu Apelacyjnego, ktory
w 2005 r. oddalit j3, odnoszac sie m.in. do sprawy wta-
snosci wraku. Uznat, ze jego przywtaszczenie nie miato
miejsca, poniewaz powodowie musieliby byé w posia-
daniu obiektu bagdz sprawowaé¢ nad nim rzeczywista
kontrole. Stwierdzit tez, ze wiascicielem zabytku jest
panstwo. Rok pdzniej sprawa znalazta sie z kolei w Eu-
ropejskim Trybunale Praw Cztowieka, gdzie odkrywcy
domagali sie nagrody za ratownictwo badz rekompen-
saty za utracong wtasnosé. W 2009 r. Trybunat sprawe
oddalit, uznajac, ze Finlandia nie naruszyfa praw eksplo-
ratorow. Pochodng zmaganh o wrak byto wyznaczenie
strefy ochronnej wokét miejsca katastrofy, w ktérej nie
mozna kotwiczy¢ ani nurkowaé. Obecnie Vrouw Maria

podlega $cistemu nadzorowi, jest regularnie filmowa-
na i fotografowana, a jej ochrone sprawuje dodatkowo
straz przybrzezna'®.

W 2010 r. Finlandia musiata podjg¢ decyzje w spra-
wie innego odkrycia, ktére trafifo na pierwsze strony
gazet. U wybrzezy Wysp Alandzkich nurkowie odkryli
wrak, z ktérego wydobyto sto czterdziesci pie¢ butelek,
w ktérych znajdowat sie szampan oraz pie¢ zawierajg-
cych piwo. Okazato sig, ze szampan pochodzi z konca
XVIIl w. i wcigz nadaje sie do spozycia, jest zatem najstar-
szym trunkiem tego typu na swiecie. Wiadze Alandéw
zadecydowaty o komercyjnym wykorzystaniu znaleziska.
Urzgdzono degustacje dwdch butelek, a kolejne w 2011
i 2012 r. wystawiono na licytacje, na ktérych osiggnety
rekordy cenowe. Cze$¢ tadunku przekazano muzeom na
Alandach, a jedng butelke do muzeum szampana Veuve
Clicquot we Francji. Dochdd ze sprzedazy przeznaczony
zostat na cele charytatywne — podnoszenie jakosci wod
oceanicznych oraz wspieranie archeologii morskiej'.
Decyzja o spieniezeniu tych obiektéw jest dos¢ dysku-
syjna. Bez watpienia wtadze Wysp Alandzkich dziataty
zgodnie z uprawnieniami wtasciciela, ale stworzono nie-
bezpieczny precedens, ktéry moze mie¢ konsekwencje
w przysztosci. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze jest to dziatanie,
ktére ma zupetnie inny wymiar, niz zaangazowanie rzadu
brytyjskiego we wspoétprace z firmg Odyssey przy wy-
dobyciu fadunku srebra. tadunek sztab srebra z wraku
SS Gairsoppa miat mniej niz 100 lat, przed zatonieciem
nalezat do Korony i sam w sobie reprezentowat przede
wszystkim wartos¢ kruszcu, ktéra byta zauwazalng pozy-
cjg w budzecie panstwa. Trunek z Alandoéw jest znalezi-
skiem absolutnie unikatowym, ale jego wartos¢ komer-
cyjna, mimo rekordowych cen, jest nieporéwnywalna
z aspektem zabytkowym. Udostepnienie szampana na
komercyjnym rynku powinno by¢ wyjgtkiem, ktéry nie
bedzie powtarzany, stanowit bowiem dziatanie sprzeczne
z zapisami Konwencji o ochronie podwodnego dziedzi-
ctwa kulturowego i niést grozbe powielania podobnych
inicjatyw na rzecz kolekcjoneréw antykdw, co w nastep-
nej kolejnosci mogtoby prowadzi¢ do organizowania ko-
mercyjnej eksploracji wrakow pod auspicjami panstwa.
Trzeba pamieta¢, ze ujete w Konwencji zasady ochrony
dziedzictwa podmorskiego wynikajg z wielu lat doswiad-
czen w wyscigu z niszczycielami wrakow i nielegalnymi
kolekcjonerami pamigtek, a jej zapisy, ktore niekiedy
mogg wydawac sie nadmiernie restrykcyjne, majg na
celu cho¢ o krok uprzedzi¢ kreatywnos¢ rabusiow w ich
drodze do zatopionych skarbow. Czes$é obowigzujgcych
zasad prawnych w zakresie ochrony zabytkéw powstata
w reakcji na patologie i wprowadza ograniczenia ucigzli-
we réwniez dla dziatan w dobrej wierze.

Sprawg o duzo wiekszym tadunku emocjonalnym
jest potraktowanie w ostatnich latach szczatkéw Tita-
nica jako skarbca trofeéw. Spotka RMS Titanic, ktéra
w amerykanskim sadzie uzyskata prawo wtasnosci do
wraku i jego zawartosci, wystawita na sprzedaz w 2012r.
pie¢ i pot tysigca przedmiotéw wydobytych z okretu.
W wiekszosci byty to przedmioty osobiste ofiar kata-
strofy. Licytacja obwarowana zostata warunkiem, ze
zbiér zostanie kupiony jako catos¢, a nabywca udostep-
ni go publicznosci oraz do celéw naukowych i eduka-
cyjnych. Przedmioty zostaty wigc potraktowane jak pet-
noprawne zabytki, jednak zapomniano, ze w wigkszoci



nalezg do osdb tragicznie zmartych, znanych z imienia
i nazwiska, o ktérych pamiec jeszcze sie nie zatarfa,
a ich spadkobiercy i bliscy wcigz zyjg. Ponadto sposdb
ich pozyskania nie spetnia zadnych standardéw badan
naukowych, ktére mogtyby byé ewentualnym uspra-
wiedliwieniem takich dziatan. Badania archeologiczne
bardzo czesto wiazg sie z eksploracjg cmentarzysk i po-
zyskiwaniem z nich artefaktéw, jednak nigdy nie stajg
sig one trofeami kolekcjonerskimi. Sg przechowywane
w placéwkach naukowych i muzeach, ktére maja status
instytucji zaufania spotecznego. Natomiast w sytuacji,
gdy mozemy zidentyfikowaé tozsamos¢ zmartego, ba-
dania staja sie forma ekshumacji i wyposazenie grobo-
we tylko wyjatkowo trafia do gablot muzealnych'?,

Wyrok sgdu amerykanskiego i postgpowanie spotki
RMS Titanic naruszyty pewne tabu. Petne skomercjali-
zowanie wraku Titanica, kulturowego symbolu katastrof
morskich i tragedii rozbitkéw, doprowadzito do sytuacii,
ktérej nie mozna poréwnac z zadnym innym wrakiem-
-cmentarzyskiem. Firma RMS Titanic prowadzi eksplora-
cje wyposazenia i fadunku okretu, wydobywajgc nawet
kawatki poszycia, ktére nastepnie trafiajg na rynek. Poza
nimi na dnie pojawiajg sie nie nekani przez nikogo nie-
legalni eksploratorzy oraz organizowane sg komercyjne
wycieczki w batyskafach. Kwitnie takze indywidualna
turystyka podwodna. Wrak, ktéry niszczeje w zastra-
szajgcym tempie z powodu niesprzyjajgcych warunkéw
srodowiskowych, dodatkowo dewastowany jest przez
wizytujacych go gosci. Ginie coraz wiecej przedmiotow
i wyposazenia statku, wigczywszy duze elementy kon-
strukcyjne. Ponadto dno na miejscu katastrofy zascielone
jest wspotczesnymi butelkami i puszkami po napojach,
na skutek zwyczaju wznoszenia toastu za polegtych przez
zatogi jednostek przeptywajacych nad wrakiem. Wydaje
sie, ze przyktad Titanica, gdzie sytuacja chyba catkowicie
wymknetfa sie spod kontroli, najlepiej ilustruje koniecz-
nos¢ pilnego wdrozenia w zycie konwencji szczegétowo
regulujgcej postepowanie z historycznymi wrakami.

Czy taka konwencja potrzebna jest réwniez Polsce?
Na obszarze Baftyku nalezgcym do polskiej strefy waéd
terytorialnych spoczywa wiele wrakéw z okresow od
Sredniowiecza do Il wojny $wiatowej i wspotczesnosci.
Panstwo polskie ma pod swojg opiekg trzy niemieckie
transportowce z Il wojny $wiatowej, majgce status mo-
gity wojennej, gdzie zabronione jest nurkowanie w pro-
mieniu 500 m od miejsca katastrofy. Sg to Steuben, na
ktorym zgineto 4500 osoéb, Goya z 6000 ofiar i Wilhelm
Gustloff, w ktérym spoczywa ponad 9000 pasazerdow's.
Pomimo zakazéw, wraki te sg wcigz okradane, mozna
spotkac sie z opinig, ze nurkowanie na nich nie stanowi
problemu, jezeli tylko wyptynie sie zBornholmu, nie zgtfa-
szajgc rejsu w polskim Urzedzie Morskim™. W 2011 r.
Straz Graniczna zatrzymata grupe obywateli Szwe-
cji, ktorzy prowadzili nielegalne nurkowanie na wraku
Goyi z jachtu bez rejestracji, oznaczen i dokumentéw
jednostki®®. Ponadto, zgodnie z relacjami nurkéw z Na-
rodowego Muzeum Morskiego w Gdansku, inne wra-
ki polskiego Battyku sg tak mocno narazone na rabu-
nek, ze jezeli tylko mozna, nie podaje sie ich lokalizacji
do wiadomosci publicznej. Okazuje sie, ze problemy,
z ktorymi boryka sie spotecznos¢ miedzynarodowa, nie
ominety rowniez Polski, ujawniajgc sie w proporcjach
wtasciwych dla wielkosci i jakosci naszego rodzimego
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dziedzictwa. Anegdotycznie, mamy tez wtasne odkry-
cie historycznego trunku. Na przetomie czerwca i lipca
2014 r. w trakcie badan archeologicznych 200-letniego
wraku w Zatoce Gdanskiej natrafiono na zamknigtg
kamionkowa butelke. Butelki tego typu, z charaktery-
stycznym napisem SELTERS na stemplu ponizej szyijki,
stuzyty do transportu i przechowywania wody mineral-
nej sprowadzanej z Hesji, ze zrédet w gdérach Taunus.
Badania chemiczne znaleziska wykazaty, wbrew ocze-
kiwaniom, ze w butli znajduje sig alkohol, a nie woda.
Wszystko wskazuje na to, ze jest to 14-procentowy de-
stylat rozcienczony wodg Selters, najprawdopodobniej
gin'®. Szczegbétowe analizy trwaja.

Ochrona dziedzictwa podmorskiego w Polsce opie-
ra sie na ustawie o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, przy czym nasza definicja zabytku archeolo-
gicznego nie przewiduje cezury czasowej, wigc mozna
ja odnies¢ nawet do nowozytnych wrakow. Wszelkie
dziatania majgce na celu odkrycie, rozpoznanie, udo-
kumentowanie i zabezpieczenie takiego zabytku sg
badaniami archeologicznymi, ktére wykonywaé mogg
jedynie specjalisci, za zgodg odpowiednich urzedow'.
Regulacje s3 jasne, lecz kiedy zagtebimy sie w przepisy,
natrafimy na kilka konfliktéw utrudniajgcych prace stuzb
ochrony zabytkéw. Ustawa o obszarach morskich RP
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pozwala na przeszukiwanie wrakéw praktycznie kazde-
mu, po uzyskaniu odpowiedniego pozwolenia'®. Zgod-
nie z Kodeksem morskim i jego aktami wykonawczymi,
wydobyte lub uratowane na morzu mienie w okreslo-
nych przypadkach moze zosta¢ wystawione na licy-
tacje, a ratujgcemu przystuguje gratyfikacja zgodnie
z zasadami ratownictwa morskiego'. W literaturze spe-
cjalistycznej mozna napotka¢ poglad, ze prawo ochrony
zabytkéw powinno by¢ stosowane w pierwszej kolejno-
Sci, jako /lex specialis (prawo o wiekszym stopniu szcze-
gétowosci) w stosunku do krajowego prawa morskiego
niezajmujgcego sie sprawami ochrony dziedzictwa?.
Mimo wszystko najtrudniejszym aspektem zagadnie-
nia pozostaje kwestia wtasnosci tych historycznych
wrakéw, ktérych droge morska i pochodzenie jeste$my
w stanie ustali¢. Jak dotychczas, na gruncie rodzimym
nie ma w tym zakresie orzecznictwa sgdéw i traktuje-
my je jak zabytki archeologiczne. Jednakze w Swietle
przytoczonych przyktadéw dzikiej eksploracji czy do-
Swiadczen Finlandii z wrakiem Vrouw Maria bez trudu
mozna sobie wyobrazi¢ roszczenia sgdowe do obiek-
tow dziedzictwa. By¢ moze jest to tylko kwestia czasu.
Trudna do przecenienia staje sie wiec rola Konwencji
UNESCO o ochronie podwodnego dziedzictwa kulturo-
wego. Wszystkie obiekty o charakterze kulturowym, hi-
storycznym lub archeologicznym, a szczegdlnie statki,
samoloty i inne pojazdy lezace pod wodg od ponad stu
lat, uznawane sg przez nig za chroniony obiekt dziedzi-
ctwa. Konwencja wskazuje, jakimi metodami nalezy je
chroni¢ i bada¢ oraz w sposéb jednoznaczny wyfacza
je z obrotu komercyjnego.

Woprowadzenie do krajowego obrotu prawnego sko-
dyfikowanych zasad ochrony dziedzictwa podwodnego
nalezy wiec uznac¢ za koniecznos$é. Praktyka zwalczania
nielegalnej eksploracji dziedzictwa archeologicznego na
ladzie wskazuje, ze krajowe przepisy ochrony zabytkow
sg nie do konca jasne dla os6b postronnych. Na etapie

spraw karnych wymagajg przedstawiania ekspertyz,
urzedowych interpretacji oraz szczegdétowego wyja-
$niania policjantom, prokuratorom i sedziom specyfiki
dziedzictwa, czesto catkowicie od postaw. Przyjecie
Konwencji powinno znacznie uprosci¢ podobne dziata-
nia dla obszaréw morskich. Z niecierpliwos$cig czekam
na moment jej podpisania.
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