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Battyk pod wieloma wzgledami jest mo-
rzem niezwyktym. Specyficzne warunki
(m.in. niskie zasolenie, mata réznorodnos¢
gatunkowa, wzglednie niskie temperatury,
niska zawartos¢ tlenu) ograniczajg rozwoj
wielu organizmdéw morskich oraz bakterii
I grzybow powodujgcych niszczenie | roz-
ktad drewna, co skutkuje bardzo dobrym
stanem zachowania obiektow dziedzictwa
podwodnego.

3%te

naszym morzu nie wystepuje matz zwa-

ny Swidrakiem okretowym (fac. teredo

navalis), ktory potrafi catkowicie zniszczy¢

wszelkie elementy drewniane, poczgwszy

od konstrukcji wrakéw statkdw, a skonczywszy na po-
zostato$ciach nabrzezy portowych. Zwtaszcza w gteb-
szych jego partiach wystepuje zycie zdecydowanie
ubozsze, dzieki czemu drewniane konstrukcje zatopio-
nych statkdw zachowujg sie w prawie niezmienionym
stanie. Przyktadem mogg by¢ wrak holenderskiego
statku handlowego Vrouw Maria odkryty u wybrze-
zy Finlandii czy Sea Horse, nazwany od ksztaftu figury
dziobowej, znaleziony kilka lat temu przez Szwedodw.
Zalegajacy na gtebokosci 80 m wrak holenderskiego
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zaglowca z XVIII w. zachowat sie w prawie niezmienio-
nym stanie, z masztami i takielunkiem wcigz na wtasci-
wym miejscu. Na jego pokfadzie znaleziono szczatki
marynarza, w pozycji, ktéra wskazywata, ze przerazony
trzymat sie do ostatniej chwili podstawy masztu. Nie-
wiele jest na Swiecie miejsc, gdzie mozna spodziewac
sig znalezisk w réwnie doskonatym stanie. Sg to migdzy
innymi gtebokie wody Morza Czarnego i Wielkie Jeziora

UNDERWATER HERITAGE MARITIME INVESTMENT

AND PROTECTION OF UNDERWATER ARCHEOLOGICAL HERITAGE
The noticeable growth of investment that has been taking place over the last
decade in the Polish zone of the Baltic Sea gave rise to very intensive work,
whose objective is the examination of sea-bed obstacles in the areas which
have been assigned for development. The results are discoveries of numerous
archeological objects, which without verification and protection by experts in
conservation are at risk of being totally destroyed. An attempt to put in place
a system of managing and monitoring maritime archeological heritage has so
far been made concerning the waters adjacent to the Pomeranian voivodship.
Such steps are based both on the experience of the many years of cooperation
between the Maritime Office in Gdynia and the Maritime National Museum in
Gdansk, and on the examples that had been set by other European countries.
They are also in line with the guidelines of the European Commission entitled
“An Integrated Maritime Policy for the European Union” [COM (2007) 575] and
the Conclusion of the European Council adopted on 14 December 2007.

Kanadyjskie. Na wszystkich innych akwenach drewno
zachowuje sie jedynie pod ostong fadunku lub pod po-
wierzchnig dna.

Wraki statkéw to nie jedyny, cho¢ bez watpienia
najbardziej znany i popularny rodzaj zabytkéw, jakich
mozna spodziewaé sie pod wodg. W srodowisku mor-
skim oprécz artefaktow znajdujg sie rowniez zatopione
pozostatosci paleokrajobrazu kulturowego, zwigzane
z aktywnoscig czfowieka od czaséw najdawniejszych
az do wspotczesnych.

Kraje o bogatej tradycji morskiej, takie jak Dania,
Holandia, Niemcy, Wielka Brytania czy panhstwa skan-
dynawskie, od wielu lat prowadzg dziatania na rzecz
zintegrowanej ochrony srodowiska morskiego, w tym
dziedzictwa kulturowego. W opracowaniu dotyczacym
roli tego dziedzictwa w planowaniu przestrzennym
na morzu lan Oxley pisze miedzy innymi: Historyczne
srodowisko zawiera wszystkie aspekty srodowiska na-
turalnego, bedgce wynikiem interakcji miedzy ludzmi
a srodowiskiem na przestrzeni dziejow, wigczajgc w to
wszystkie zachowane fizyczne pozostafosci przesztej ak-
tywnosci ludzkiej, znajdujgce sie zardwno na ladzie, jak
I pod wodg. (...) Zatozenia polityki morskiej Wielkiej Bry-
tanii uznaja, ze srodowisko historyczne obszarow nad-
brzeznych oraz morskich przedstawia unikalny aspekt
dziedzictwa kulturowego. Jednak zasoby tego dziedzi-
ctwa sg ograniczone i hiezastgpione | mogg okazac sie
bezbronne wobec ludzkiej aktywnosci | procesow natu-
ralnych. Dlatego tez powinny byc one uzyte z korzyscig
dla jakosci zycia | zachowane dla obecnego i przysztych
pokoler.

W brytyjskiej polityce morskie dziedzictwo kultu-
rowe postrzegane jest jako spoteczna, gospodarcza
i srodowiskowa wartos¢; przyciggajac inwestycje i tu-
rystyke, moze stanowi¢ potezny atut rozwojowy. Go-
spodarcze, spoteczne i srodowiskowe korzysci ptyngce
z jego ochrony powinny by¢ uwzglednione w morskim
planowaniu przestrzennym. Wizja brytyjskiego rzadu
okresla wartos¢ $rodowiska historycznego jako nad-
rzedng w stosunku do wszelkich planéw i dziatah zmie-
rzajacych do przeksztatcania srodowiska naturalnego.
Do 2020 r. formutuje ona nastepujace cele:

* bogate dziedzictwo kulturalne srodowiska morskiego
bedzie lepiej chronione;

* integralno$¢ morskiego dziedzictwa kulturalnego zo-
stanie utrzymana,

* zwigkszy sie dostgp do morskich zasobdéw dziedzi-
ctwa kulturowego;

* réznorodnos¢ charakteru krajobrazu morskiego do-
okota linii brzegowej Wielkiej Brytanii bedzie zacho-
wana'.
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Roéwniez w Polsce zaczyna sie juz docenia¢ war-
tosci morskiego dziedzictwa kulturowego. Wprawdzie
postrzega sie je gtownie jako nowy element rozwijaja-
cej sie turystyki morskiej, ale najwazniejsze, ze w 0go6-
le zaczyna sie je uwzglednia¢. Opublikowany w 2009 .
dokument Zafozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej
Polskiej zbiezny jest z wytycznymi, jakie sformutowata
Komisja Europejska w komunikacie pt. Zintegrowana
polityka morska Unii Europejskiej [COM (2007) 575],
a takze z konkluzjami Rady Europejskiej przyjetymi
14 grudnia 2007 r. na posiedzeniu w Lizbonie. Wpraw-
dzie w pierwotnej wersji polskiego dokumentu w 0go-
le nie pojawito sie pojecie morskiego dziedzictwa kul-
turowego, zauwazono w nim jednak, ze czynnikiem
cywilizacyjnie | kulturowo spajajgcym spotecznosc
Europy Baftyckiej jest morska tradycja, ktdra kreuje
szczegdlne wartosci. | stwierdzono dalej, iz: dla pod-
niesienia konkurencyjnosci polskiej turystyki w regio-
nie Morza Baftyckiego kluczowego znaczenia nabiera
zapewnienie przyjezdzajgcym turystom odpowiedniej
infrastruktury turystycznej. W tym kontekscie szczegdl-
ng wage ma odpowiednia baza noclegowa, gastro-
nomiczna, obiekty kultury, obiekty sportowe, punkty
informacji turystycznej, szlaki turystyczne i infrastruktu-
ra transportowa, zarowno lgdowa, jak i morska. Wia-
Sciwie kreowana polityka morska w obszarze turysty-
ki, jako waznej gatezi gospodarki, wptywa wprost na
podniesienie jakosci oferty turystycznej, a tym samym
Jej konkurencyjnosci. Te stwierdzenia niewatpliwie wy-
magaja obecnie rozwiniecia.

Zauwazmy, ze Polska ma mato skomplikowang linie
brzegowa, przewaznie pozbawiong naturalnej ochro-
ny dla zabytkéw znajdujgcych sie na dnie morskim.
Zbudowane jest ono z piaskéw i itdw, co pozwala pro-
wadzi¢ potowy w tzw. tuke, czyli dwoma kutrami cig-
gnacymi sieci tuz nad dnem. Ten typ rybotéwstwa byt
jednym z gtéwnych powodow zniszczenia konstrukcji
wiekszosci wrakdw zalegajacych u polskich wybrzezy,
co nie znaczy, ze zostaty one zniszczone catkowicie.
Czes¢ konstrukeji znajdujgcych sie pod dnem oraz ta-
dunek i wyposazenie rozwleczone wokét stanowisk ar-
cheologicznych w dalszym ciggu czekajg na odkrycie.
Poniewaz ich elementy niewiele wystajg ponad dno,
wiele z nich pozostaje wcigz nierozpoznanych.

Podobnie dzieje sie z zabytkami znajdujgcymi sie
w plytszych akwenach. Dno zatok Pomorskiej i Gdan-
skiej oraz Zalewu Wislanego zamula sie i ukrywa za-
bytki pod powierzchnig. Takze ruch rumowiska denne-
go, spowodowany naturalnymi procesami zwigzanymi
z falowaniem i prgdami morskimi, jest powodem de-
gradacji i przemieszczania lub zasypywania warstw kul-
turowych zawierajgcych pozostatosci dziafalnosci czto-
wieka. Doskonatym tego przykfadem sg relikty portu
sredniowiecznego w Pucku, funkcjonujgcego pomiedzy
IX a XIV w. Lezg u ujscia rzeki Plutnicy, w wewnetrznej
czesci Zatoki Puckiej, na gtebokosci 1,5-2,5 m, na prze-
strzeni ponad 12 ha dna. W wyniku przemieszczania sie
nawarstwien dennych zachodnia cze$¢ stanowiska zo-
stata przykryta i nie jest obecnie widoczna, natomiast
w pozostatej ulegta catkowitemu zniszczeniu gdérna
czes$¢ nawarstwien kulturowych zwigzanych z dziata-
jacym tu w $redniowieczu portem. /n situ zachowaty
sie jedynie pale konstrukcji nabrzezy i pomostéw wraz

z nasypami kamienno-ziemnymi oraz fragmenty cera-
miki i kosci luzno spoczywajgce na powierzchni dna.
Niestety, od konca XIX w. w bezposrednim sgsiedztwie
oraz na terenie reliktow portu zaczeto stawiac rozne-
go rodzaju konstrukcje, bezpowrotnie niszczac czesc
zabytku. O ile brak dbatosci o dziedzictwo kulturowe
w trakcie prac prowadzonych w XIX czy do potowy
XX w. moze by¢ zrozumiaty, o tyle kolejne zniszczenia
Swiadczg o beztrosce i catkowitym braku zrozumienia
problemu przez osoby odpowiedzialne za podejmowa-
ne inwestycje. Najpowazniejsze zmiany na dnie wywo-
taty prace przy pogfebianiu — biegngcego przez $rod-
kowa cze$¢ obszaru badawczego — toru podejscia do
dawnych Puckich Zaktadéw Mechanicznych (dtugos¢
560 m, szeroko$¢ 90 m, gtebokos¢ toru okoto 4 m) oraz
toru podejscia do portu rybackiego w Pucku. Struktura
powierzchniowej warstwy dna zostafa tez wielokrotnie
i w wielu miejscach naruszona z powodu kotwiczenia,
stawiania sieci i innych dziatan zwigzanych z rybotéw-
stwem i zegluga turystyczna. Ponadto w niedalekim
sasiedztwie stanowiska archeologicznego, na wschéd
od jego granicy, wydobywano piasek dla odbudowy
plaz. Dlatego Muzeum Ziemi Puckiej im. Floriana Cey-
nowy w Pucku, w ramach programu Ministerstwa Kul-
tury i Dziedzictwa Narodowego, podjeto i zrealizowato
w 2013 r. Aktualizacje dokumentacyi archeologicznej, co
doprowadzito do zmian w krajowym rejestrze zabytkdw
archeologicznych i wymusito uwzglednianie obszaru
badawczego w planach przestrzennych tworzonych dla
tego akwenu.

Innym przyktadem zabytku ,ukrytego” przez sity
natury pod powierzchnig dna i zniszczonego z powo-
du inwestycji byt wrak statku z Xl w., przypadkowo
odkryty w kanale portu rybackiego w Rowach?, w trak-
cie prac przy pogtebianiu prowadzonych przez Urzad
Morski w Stupsku. Ekipa Centralnego Muzeum Mor-
skiego w latach 2003 i 2004 wydobyta pozostatosci
zniszczonej konstrukcji i w chwili obecnej znajduja sie
one w pracowni konserwatorskiej w Tczewie. Dwa
fragmenty burty, denniki, stepka i dziobnica pozwala-
ja przypuszczac, ze byt to statek w typie kogi, co po-
twierdzajg takze wstepne wyniki badahn dendrochro-
nologicznych, ktore pozwolity datowac najmtodsza
probe po 1258 r.

Pomimo wielu przyktadéw pokazujgcych, ze wcigz
w niewielkim stopniu rozpoznano zasoby dziedzictwa
archeologicznego polskich wéd morskich, pod koniec
lat 90. XX w. pojawity sie sugestie, ze wigcej odkryé nie
bedzie, a wiec inwestorzy i planisci morscy nie muszg
zaprzatac sobie gtowy tym problemem. Jako argument
podawano, ze konserwatorzy wojewddzcy nie dyspo-
nuja informacjami o lokalizacji stanowisk archeologicz-
nych. Fakt, ze w Polsce nigdy dotad nie prowadzono
dtugofalowych i systematycznych badan dna pod tym
katem, nie byt przekonujgcym kontrargumentem. Trze-
ba byto udowodnié, ze w rzekomo ,pustym” akwenie
fachowe stuzby znajdg jednak interesujgce obiekty
zabytkowe. Konieczny byt réwniez jakikolwiek dowdd,
ze u polskich wybrzezy mogg znajdowac sie relikty
paleokrajobrazu kulturowego zwigzane z dziatalnoscia
cztowieka w epoce kamienia. Dlatego w latach 2007
—2009 Centralne (obecnie Narodowe) Muzeum Morskie
w Gdansku zrealizowato w ramach programu Kultura
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Mapa zasiegu reliktéw portu $redniowiecznego w Pucku. llustracja z Muzeum Ziemi Puckiej im. Floriana Ceynowy

2000 projekt Zarzgdzanie podwodnym dziedzictwem
kulturowym (Managing Cultural Heritage Underwater
— MACHU). Koordynatorem projektu byt Netherlands Na-
tional Service for Archaeological Heritage oraz Nether-
lands Institute for Ship and Underwater Archaeology.
Pozostali partnerzy reprezentowali Danie, Szwecjg,
Niemcy, Portugalie, Belgie i Wielkg Brytanie — kraje
o bogatej tradycji morskiej, dzieki czemu mozna byto
skorzystaé z ich wieloletnich doswiadczen. Polskim ze-
spotem kierowata autorka tego artykutu. Wiedzac, ze
w najblizszych latach planowana jest rozbudowa Por-
tu Pétnocnego w Gdansku, znajac problemy zwigzane
z ochrong reliktéw portu sredniowiecznego w Pucku,
a takze biorgc pod uwage potencjalng lokalizacje farm
wiatrowych na srodkowym Wybrzezu, wytypowano trzy
obszary badawcze. Najbardziej spektakularny okazat sie
akwen potozony miedzy wejsciem do Portu Gdanskie-
go i Portu Pétnocnego, chociaz odkrycia w jego obsza-
rze nastapity juz po zakonczeniu projektu.

Rejon Portu Pétnocnego w Gdansku pofozony jest
w obrebie historycznego podejscia do portu gdanskie-
go, ktérego istnienie datuje sie co najmniej od IX w.
Pierwsze odkrycia obiektow zabytkowych w tym rejo-
nie zwigzane byty z pracami przy pogtebianiu realizowa-
nymi w latach 70. ub.w., jednakze zniszczono wéwczas
miedzy innymi wrak sredniowiecznego statku zlokalizo-
wany w rejonie wywrotnicy wagonéw oraz doskonale
zachowang konstrukcje drewnianej jednostki, spoczy-
wajacg pod dziewieciometrowg warstwg osadow przy

Archeolog w trakcie wykonywania dokumentacji rysunkowej.
Fot. NMM

obecnym wschodnim falochronie portu. W kolejnych
latach doszto do zniszczenia jeszcze co najmniej dwéch
zabytkowych wrakdw, z ktérych udato sie zabezpieczyé
jedynie pozostatosci kabestanu poziomego. Badania
zaglowcoéw z tego rejonu byty przedmiotem zaintereso-
wania archeologéw podwodnych z CMM w latach 80.
i 90. ub.wieku.

Gtéwnym celem prowadzonych w trakcie realizacji
MACHU badan byta charakterystyka rozwoju paleoge-
ograficznego obszaru ujsciowego Wisty Martwej w ho-
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locenie, ktérg wykonat zespét naukowcéw Oddziatu

Geologii Morza Panstwowego Instytutu Geologicznego

(PIB), bedacego wspotuczestnikiem catego projektu.

Zadania badawcze dotyczyty:

* rozpoznania struktury geologicznej osadow holocen-
skich i ich podtoza;

* préby okreslenia okresu, w ktérym Wista utworzyta
ujécie do morza w rejonie Gdanska;

* okreslenia zmian potozenia linii brzegowej i przyrostu
powierzchni lagdowej ze szczegdlnym uwzglednie-
niem czaséw historycznych;

* szczegbtowego rozpoznania wspofczesnej rzezby
dna, osaddéw wystepujgcych na powierzchni dna
i procesow litodynamicznych w aspekcie poszukiwa-
nia i mozliwosci przetrwania (zachowania) zabytko-
wych wrakdéw.

Poza badaniami geologicznymi przeprowadzono
analize 98 map archiwalnych obrazujgcych rejon po-
dejscia do portu gdanskiego. Najstarszy zachowany
plan pochodzit z 15694 r., kolejne ukazywaty sie¢ niemal
kazdego roku, dokumentujgc stan ujscia Wisty wcze-
sng wiosna, po okresie jesienno-zimowych sztormow.
Na ich podstawie oraz na podstawie wynikéw badan
geologicznych stwierdzono, ze na obszarze ujsciowym,
w catym badanym okresie, prowadzone byty intensyw-
ne prace hydrotechniczne. Wybudowano szereg falo-
chronow, kierownic, opasek. Niektére z tych elementéw
byty niszczone przez morze i nastepnie odbudowywane
w podobnej lub nieco innej formie. Od poczatku XVIII w.
W rejonie dzisiejszego Zakretu Pigciu Gwizdkéw funk-
cjonowata $luza, ktérej zadaniem byta m.in. ochrona
zachodniego kanatu portowego przed osadami niesio-
nymi gtéwnym nurtem Wisty.

Przyrost brzegu morskiego nie przebiegat w sposdb
staty. W niektérych okresach brzeg morski utrzymywat
swojg pozycje lub nawet sie cofat. Moze to $wiadczyé
o okresowych réznicach w ilo$ci transportowanego
materiatu, jak rowniez by¢ efektem wrazliwosci obsza-
ru o niewielkich deniwelacjach na dziatanie sztormow.
Istotne mogty byé¢ tez réznice w poziomie morza, wy-
stepujgce w trakcie wykonywania kolejnych pomiaréw.
Od konca XVI w. do 1824 r., kiedy to udokumentowano
najdalszy zasieg lgdowej czesci stozka, linia brzegowa
przesuneta sie srednio o 850 m.

Okres budowania stozka ujsciowego Wisty Martwej
zakonczyt sie definitywnie w 1840 r., kiedy to w wyniku
zatoru lodowego wody Wisty ulegty spietrzeniu i uto-
rowaty sobie nowe ujScie w odlegtosci okoto 7 km na
wschdd od dotychczasowego — tzw. Wiste Smiatg. Pig¢
lat pézniej zasypano ostatecznie dotychczasowe ujscie
Wisty. W ten sposdb Westerplatte przestato by¢ wyspg
i zostato potgczone ze statym lgdem. Do celow zeglugo-
wych przeznaczono zachodni kanat, czyli obecny kanat
portowy pomiedzy Nowym Portem i Westerplatte.

Prace gabinetowe i badania geologiczne miaty by¢
potwierdzone przeglagdem dna przeprowadzonym przez
riv IMOR, ptywajgce laboratorium badawcze Instytutu
Morskiego w Gdansku, wyposazone w nowoczesny
sprzet do poszukiwan. Niestety okazato sie, ze moc-
no ugruntowane przekonanie, iz teren ten dawno zo-
stat przeszukany i wszelkie kolejne dziatania sg raczej
nieuzasadnione, spowodowato niezbyt doktadne wy-
konanie poszukiwan. Nie znaleziono zadnego wraku

Mapa z 1698 r. — Drewniany falochron ostaniajgcy podej$cie
do portu gdanskiego. llustracja z Archiwum Panstwowego
w Gdansku

statku ani pozostatosci konstrukcji hydrotechnicznych.
Tymczasem w 2010 r. do muzeum wptyngt meldunek
z Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej o odnale-
zieniu nowego wraku F53.15 w obrebie obszaru testo-
wego nr 3. Zaskoczeniem byt nie tylko fakt odnalezienia
zabytku, ale tez tadunek beczek zawierajgcych miedzy
innymi rude zelaza, a takze wiele innych interesujacych
obiektéw?,

Jak sie potem okazato, byt to jeden z szeSciu wra-
kow zalegajgcych na dnie i datowanych od XV do XIX w.
Poza tymi odkryciami Urzad Morski w Gdyni zlokalizo-
wal jeszcze pozostatosci palisady portowej datowane
na podstawie map archiwalnych na stulecia XVII-XVIII.
Prace poszukiwawcze kontynuowane przez Urzad Mor-
ski w Gdyni po zachodniej stronie podejscia do portu
gdanskiego ujawnity kolejne dwa wraki. Te nowe znale-
ziska pozwolity przygotowac wytyczne dla inwestoréw
planujacych wszelkie prace, ktére mogtyby prowadzi¢
do naruszenia dna i pasa brzegowego w tym rejonie.
Dzieki temu prowadzone sg obecnie archeologiczne
badania przedinwestycyjne, zmierzajagce do lokalizacji
nastepnych zabytkdéw, zaplanowania ich badan i zabez-
pieczenia.

Inwestycje hydrotechniczne w pasie przybrzeznym
i na morzu to nie tylko rozbudowa portéw i ich infra-
struktury, ale i dziatania takie jak posadowienie platform
wiertniczych, budowa farm morskich czy planowana na
polskim wybrzezu budowa elektrowni jgdrowych (pro-
ponowana lokalizacja to Dabki, Lubiatowo, Zarnowiec).
Wszystkim tym inwestycjom towarzyszy ktadzenie in-
frastruktury (kable, rurociagi itp.).
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Wrak tzw. Rudowca w rejonie Portu Pétnocnego w Gdansku. llustracja z Biura Hydrograficznego Marynarki Wojennej

Platformy wiertnicze stawiane byty do tej pory na
otwartym morzu daleko od linii brzegowej, gdzie istnie-
je stosunkowo mate prawdopodobienstwo natrafienia
na obiekt zabytkowy. Przed ich posadowieniem dno jest
bardzo doktadnie badane, poniewaz wrak mégtby sta-
nowi¢ przeszkode dla platformy lub rurociggu. Trzeba
zaznaczy¢, ze zajmujacy sig tymi pracami LOTOS Petro-
baltic S.A. poinformowat Centralne Muzeum Morskie
o wraku zalegajgcym w poblizu jednej z platform. Dzieki
temu, przy wspotpracy z Marynarka Wojenna, przepro-
wadzono w 2009 r. ogledziny tego zabytku, ktéry okazat
sie kadtubem drewnianego zaglowca handlowego z fa-
dunkiem zboza*, zbudowanego prawdopodobnie nie
wczesniej niz w XVIII w. Wrak zalegat w mulistym dnie
na gtebokosci ponad 80 m, dzieki czemu zachowat sig
w bardzo dobrym stanie. W trakcie inwentaryzacji wy-
dobyto z niego miedzy innymi szklang butelke z resztkg
piwa i kamionkowy st6j z mastem.

Kolejnym zagrozeniem jest wydobywanie kruszyw
z dna morskiego bez jakiejkolwiek konsultacji ze stuz-
bami konserwatorskimi. Proceder ten odbywa sig juz
od wielu lat, przy czym najlepsze zfoza kruszyw wy-
stepujg w rejonie tawicy Stupskiej, ktéra jako obszar
ladowy definitywnie znikneta pod powierzchnig morza
dopiero okofo 6 tysiecy lat temu, a wczesniej byfa juz
zasiedlona przez ludno$¢ towiecko-zbieracka z kregu
tzw. kultury towcow reniferow (Kobusiewicz 1999). ta-
wica Stupska bez watpienia stanowita atrakcyjny pod
wzgledem siedliskowym obszar, co potwierdza znale-
zisko harpuna dwurzedowego na dnie Battyku niedale-
ko Dziwnowa (Kaube 1989). Niestety, dotychczas nie

Obraz sonarowy wraku tzw. Zbozowca wykonany w trakcie
badan rozpoznawczych prowadzonych przez okret ratowniczy
ORP Lech Marynarki Wojennej i archeologéw Narodowego
Muzeum Morskiego w Gdansku. Fot. |. Pomian

ma zadnej kontroli nad sposobem i zakresem wydoby-
cia kruszyw w tym rejonie, a skale problemu obrazuje
zatgczona mapa zt6z i zestawienie planowanej ilosci
wydobycia dla poszczegolnych akwendw. Skale pla-
nowanego wydobycia kruszyw obrazuje zamieszczona
tabela.
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Ztoza i obszary perspektywiczne surowcow okruchowych, stan z 2005 r., Atlas parametréw litologicznych osadéw potudniowego
Battyku w: http:/Avww.pgi.gov.pl/pl/geologia-morza-wybrzeza/opracowania-gdansk. Atlas parametréw litologicznych osadow
powierzchniowych potudniowego Battyku ze szczegdlnym uwzglednieniem geologiczno-gérniczych warunkéw wystepowania

surowcow okruchowych, kier. projektu R. Kramarska, 2005

Planowana wielko$¢
Akwen )
wydobycia
Zatoka Pomorska 14,7 min m®
Zatoka Koszalinska 37,7 min ton
tawica Stupska 64,5 mIn ton
Potudniowa tawica Srodkowa 57,1 min ton
Hel 14,9 min m®
Zalew Pucki 18,56 min m?®

Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. nr 163, poz. 981)
nie wymaga zadnych uzgodnien dotyczgcych ochro-
ny zabytkéw przy wydawaniu koncesji na wydobycie.
Jedynym ograniczeniem jest uwzglednienie obszarow
objetych szczegdinymi formami ochrony, w tym ochro-
ny przyrody oraz ochrony zabytkéw?®, lecz takie formy
ochrony nie istniejg poza niewielkim obszarem przeba-
danym w trakcie realizacji projektu MACHU.

Dla poréwnania, w wiekszosci krajéw battyckich juz
od lat stosuje sie wymdg przedinwestycyjnych badan
archeologicznych obszaréw przewidzianych miedzy
innymi pod prace przy pogtebianiu dna oraz przy po-
borze kruszyw. Istniejg opublikowane standardy arche-
ologiczne skutecznie stosowane migdzy innymi w Danii
i Niemczech, ktére mogtyby stanowi¢ wzér do opra-
cowania podobnych dla Polski. W Szwecji, Norwegii
i Finlandii nie ma w ogdéle mozliwosci przeprowadzenia
jakiejkolwiek inwestycji morskiej bez wczesniejszego
archeologicznego rozpoznania dna.

Celem tego artykutu byto zwrdcenie uwagi na pro-
ces niszczenia morskich stanowisk archeologicznych,
ktory trwa od wielu lat i jak na razie sie nie zmniejsza.

Bez watpienia wielkg pozytywna zmiang jest zaprzesta-
nie udowadniania, ze nie ma juz nic interesujgcego pod
wodg, co zastuguje na ochrong. Dzieki coraz lepszej
wspotpracy miedzy instytucjami zajmujgcymi sie bada-
niem dna a stuzbami konserwatorskimi i archeologami
udaje sie ocali¢ lub przynajmniej zadokumentowaé co-
raz wiecej niezwykle interesujgcych zabytkéw zlokalizo-
wanych pod wodg. Doskonatym przyktadem sg bada-
nia archeologiczne wrakéw statkéw zlokalizowanych na
Martwej Wisle w Gdansku. Niestety, sg to dziatania in-
cydentalne, wynikajgce raczej z wieloletniej wspdétpracy
specjalistéw Urzedu Morskiego w Gdyni, hydrograféw
Marynarki Wojennej, Instytutu Morskiego w Gdansku
i Narodowego Muzeum Morskiego w Gdansku, ktore-
mu w 2005 r. powierzono prowadzenie spraw podle-
gtych w tym zakresie Pomorskiemu Wojewddzkiemu
Konserwatorowi Zabytkéw w Gdansku. Dotyczy to jed-
nakze wyfacznie postepowania z zabytkami wpisanymi
juz do rejestru albo wydawania pozwolen na poszuki-
wanie ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych,
w tym zabytkéw archeologicznych, przy uzyciu wszel-
kiego rodzaju urzadzen elektronicznych i technicznych
oraz sprzetu do nurkowania. A to zdecydowanie za
mato.

Nie mozna chroni¢ czego$, o czym nie ma sig zad-
nej wiedzy. Oczekiwanie, ze inwestorzy sami bedg dbad
o ochrong zabytkdéw w trakcie realizowanych prac wy-
daje sie co najmniej naiwne, zwtaszcza ze kontrola prac
prowadzonych na morzu jest w praktyce niemozliwa.
Sytuacja wymaga obecnie skoordynowania dziatan i lep-
szego przeptywu informacji. Jak w przypadku ochrony
srodowiska, tak i w zakresie dziedzictwa kulturowego,
rozpoznanie powinno by¢ uznane za staty i nieodtgczny



wymaog wszelkich planowanych inwestycji morskich.
Argument, ze moze to w sposéb nieuzasadniony pod-
wyzszac koszty, jest w tym przypadku bezzasadny. Ba-
dania potrzebne do rozpoznania zasobdw archeologicz-
nych sg w wiekszosci wypadkéw takie same jak przy
rutynowym badaniu dna morskiego. Inwestor i tak musi
wiedzie¢ o wszelkich przeszkodach dennych, a nastep-
nie je usunac.

Reasumujac, dziedzictwo kulturowe powinno by¢
zawsze nieodtgcznym elementem przy planowaniu
dziatah w $rodowisku morskim, a wyspecjalizowa-
ne stuzby konserwatorskie powinny mie¢ dostep do
wynikow przeglagdow dna morskiego i dopiero po ich
analizie wydawaé¢ stosowng opinie. Tymczasem ni-
gdzie w Polsce nie ma osrodka mogacego, zgodnie
z wymogami ustawy o ochronie zabytkéw, reagowac
odpowiednio szybko w przypadku ujawnienia nowych
znalezisk. Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku nie
ma wtasnej jednostki badawczej i funkcjonuje jedynie
w obrebie wod przylegtych do wojewddztwa pomor-
skiego. Prowadzi inwentaryzacje stanowisk bgdz dzieki
wspotpracy z Urzedem Morskim w Gdyni uzyczajgcym
okazjonalnie statku, badz korzystajgc z dotacji MKiDN.
Jednak takie dziatania nie pozwalajg reagowac natych-
miast, a — zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw — na
ogledziny i wydanie decyzji konserwator ma trzy dni. Na
ladzie jest to mozliwe, ale na morzu bez odpowiednie-
go statku catkowicie nierealne.

Mozna ustysze¢ opinie, ze kraj majacy raczej rolnicze
niz morskie tradycje nie musi zajmowac¢ sie tematem
pozornie tak marginalnym, nalezy jednak pamietac, ze
morskie dziedzictwo kulturowe nalezy nie tylko do nas.
Stanowi ono czgs¢ spuscizny pozostawionej nam przez
0got mieszkancow battyckich wybrzezy i wszystkich
tych, dla ktérych morze byto drogg do innego $wiata.
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® Od tadunku rudy wrak otrzymat roboczg nazwe ,Rudowiec”.

4 Od fadunku zboza wrak otrzymat roboczg nazwe ,Zbozowiec”.

5 Prawo geologiczne i gérnicze, Dz.U. nr 163, poz. 981, art. 24.1.5.

Obraz sonarowy fragmentu konstrukcji wraku So/en
Fot. Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej
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Naczynie liturgiczne, tzw. aquamanila, wydobyte przypadkowo
przez rybaka w trakcie pofowéw w Zatoce Puckiej. Fot. NMM
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