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Oktadka Przewodnika [po Muzeum Kolejowym], Warszawa 1933.
Przedstawia reprodukcje modernistycznego plakatu Muzeum
Kolejowego, autorstwa przedwojennego kustosza placowki,
malarza Wtadystawa Woydyno

LOSSES IN THE MUSEUM OF TRANSPORT

The Railway Museum, which was set up in 1928 and in 1938
transformed into the Museum of Transport, was destroyed during
the German occupation and looted in an organised way. Its valuable
collection was carried away to German museums of technology.
After the war, work was undertaken to restore the Transport
Museum thanks to the efforts made by the pre-war employees of
this institution, i.e.: architect and engineer Jozef Wotkanowski, who
was the organiser and President of the Board of the Museum of
Transport, Wtadystaw Woydyna, its curator, and Henryk Czeczott,
conservator and constructor. The post-war search for museum
collections and the unsuccessful exploration on German territory
was interrupted by the eventual liquidation of the museum in the
Stalinist period.

W dwudziestoleciu  miedzywojen-
nym polskie muzealnictwo technicz-
ne rozwijato sie bardzo intensywnie.
W kraju byta to wowczas catkowicie
nowa dziedzina, dorobek takich war-
szawskich placéwek jak Muzeum
Przemystu i Techniki oraz Muzeum
Komunikacji byt wowczas imponuja-
cy. Okres wojny i okupacji przyniost
prawie catkowite zniszczenie zbioréw.

ze$¢ zbiorow Muzeum Komunikacji w Warszawie

wywieziono do niemieckich muzedw technicznych

i nadal sie tam znajduja, o czym Swiadczg oryginal-

ne karty inwentarzowe z Muzeum Komunikacji.
By¢ moze nalezatoby rozwazy¢é mozliwosci ich rewindyka-
cji, aby dzieje tych dwdch placéwek oraz ich wojennych lo-
sow nie ulegty catkowitemu zapomnieniu?

Muzeum Kolejowe powstato z inicjatywy $rodowiska
inzynieréw kolejowych, ktérzy znajac dwczesne europej-
skie muzealnictwo kolejowe, dostrzegali potrzebe powo-
tania takiej placowki w kraju. Jego najwazniejsza funkcja
miato by¢ prezentowanie znacznego dorobku polskiego
kolejnictwa w dwudziestoleciu miedzywojennym jako
istotnego elementu budowy nowoczesnego panstwa.

Placéwke utworzono z inicjatywy Ministerstwa Ko-
munikacji przy wspotpracy Dyrekcji Kolei Panstwowych
w Warszawie. Zaczatkiem zbioréw Muzeum byta kolekcja
przygotowana przez kolejarzy |lwowskich na Targi
Wschodnie we Lwowie, przewieziona p6zniej do Warsza-
wy. Muzeum otwarto 18 lutego 1928 r.

Zbiory placowki stanowity wspomniane eksponaty
Wystawy Komunikacyjnej we Lwowie oraz modele i eks-
ponaty zebrane przez Ministerstwo Komunikacji. Kolek-
cja obejmowata wowczas 800 eksponatdéw [nie liczac kil-
kuset fotografii i wykresowl), z ktérych wystawiono jedy-
nie 200 ze wzgledu na brak miejsca. Najwiecej ekspona-
tow posiadat dziat mechaniczny, umieszczony w duzej
sali muzeum oraz dziat elektryczny. W dziale mechanicz-
nym zaprezentowano prace ucznidéw warsztatow kolejo-
wych, narzedzia kolejowe, modele taboru oraz elementy
spawane (w celu upowszechniania tej nowoczesnej wow-
czas technologii). Dziat elektrotechniczny obejmowat



urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego, aparaty
telegraficzne i telefoniczne oraz zegary kolejowe. W dzia-
le drogowym prezentowano modele budynkéw kolejo-
wych, mostéw, przepustéw oraz kolekcje réznych typow
szyn. Dziat naukowy prezentowat wyniki badan laborato-
ryjnych struktury metali i stopéw, stosowanych w kolej-
nictwie. Na ekspozycji wystawiono ponadto wydawnictwa
oficjalne Ministerstwa Komunikacji?.

Muzeum Kolejowe zarzadzane byto przez Rade Mu-
zeum oraz kustosza.

Pierwsza lokalizacje na Dworcu Gtéwnym (Wieden-
skim) Muzeum Kolejowe zajmowato jedynie przez cztery
lata. Ze wzgledu na rozbiérke czesci Dworca Gtéownego
w 1931 r., spowodowang budowa linii $rednicowej, podje-
to decyzje o przeniesieniu Muzeum Kolejowego do innej
tymczasowej siedziby, przy ul. Nowy Zjazd 1.

Otwarcia Muzeum Kolejowego w nowej tymczasowej
siedzibie dokonat 13 grudnia 1931 r. minister komunika-
cji Alfons Kihn. W uroczystosci otwarcia wzieli udziat
m. in. premier Aleksander Prystor i Mieczystaw Norwid-
-Neugebauer, minister robot publicznych®. W nowej sie-
dzibie muzeum zgromadzono poczatkowo 600 ekspona-
tow, lecz kolekcje stale powiekszano i pod koniec lat 30.
inwentarz placéwki osiggnat ponad 4000 jednostek”.

W kwietniu 1932 r. Muzeum Kolejowe zwiedzit Ignacy
Moscicki, prezydent Rzeczypospolitej.

W grudniu 1938 . Muzeum Kolejowe przeksztatcono po
dziesieciu latach istnienia w Muzeum Komunikacji. Do
gtéwnych funkcji miedzywojennego Muzeum Komunikacji
nalezata prezentacja dorobku polskie
komunikacji. Widoczna byta dysproporcja
stosunkowo niewielkiego dziatu histo-
rycznego wobec innych dziatow placowki.
Muzeum nie byto zatem klasyczng pla-
cowka historyczna, w wiekszosci prezen-
towato bowiem zagadnienia zwigzane
z nowoczesng wowczas technikg komu-
nikacji. Intensywny rozwdj dziatu histo-
rycznego nastapit od 1931 r. i spowodowat
znaczne zwiekszenie liczby eksponatéw.

U progu wojny struktura Muzeum
Komunikacji obejmowata nastepujace
dziaty: Historia, Zniszczenia Wojenne,
Budynki: odbudowa i inwestycje, Mosty:
odbudowa i inwestycje, Nawierzchnia,
Nasycalnie Podktadéw, Laboratoria Ko-
lejowe, Prace Uczniéw Warsztatow Kole-
jowych, Tabor i Urzadzenia Mechanicz-
ne, Warsztaty Kolejowe, Zasoby i Mate-
riaty, Ruch i Eksploatacja, Teletechnika,
Zabezpieczenie Ruchu Pociggéw, Sani-
tarny, Turystyka. Zagadnienia drég wod-
nych przedstawiat Dziat Wodny. W sktad
ekspozycji drég kotowych wchodzity
dziaty: Historia, Budowa Drog, Budowa
Mostéw, Utrzymanie Drég, Materiaty
Drogowe i Motoryzacja®.

Pod koniec lat 30. planowano potaczenie Muzeum Tech-
niki i Przemystu, Muzeum Komunikacji, Muzeum Przemystu
i Rolnictwa w Warszawie, Muzeum Poczty i Telekomunikacji
przy Ministerstwie Poczt i Telegraféw oraz Muzeum Morskie-
go (utworzonego z prywatnej kolekgji Stanistawa hr. Ledd-
chowskiego) i utworzenie nowej placéwki o nazwie Centralne
Muzeum Techniki. Prace nad tym przedsiewzieciem prowa-
dzone byty pod patronatem prezydenta Ignacego Moscickie-
go przez Komitet Budowy Centralnego Muzeum Techniki.
Realizacja przedsiewziecia zwigzana byta z przygotowaniami
do Wystawy Swiatowej, majacej sie odby¢é w Warszawie
w 1944 . Decyzja Stefana Starzynskiego, prezydenta Warsza-
wy, Centralne Muzeum Techniki zlokalizowano na terenie
planowanej wystawy nad Wistg, na dziatce uzyskanej od Za-
rzadu Miasta, miedzy Mostem Srednicowym a Mostem Po-
niatowskiego (w miejscu pdzniejszego Stadionu X-lecial.
Zespot budynkéw muzeum zaprojektowat w latach 1935-1938
wybitny architekt prof. Bohdan Pniewski oraz konstruktor inz.
Janusz Ostrowski. Uroczyste potozenie kamienia wegielnego
pod budowe muzeum miato odbyc¢ sie 15 wrzesnia 1939 r,
jednak plany te pokrzyzowata wojna’.

Po kapitulacji Warszawy Muzeum Komunikacji
w Warszawie, podobnie jak inne polskie placoéwki kultu-
ralne, zakonczyto dziatalnos¢. Podporzadkowano je
nowo utworzonej Ostbahnbezirksdirektion (0BD) War-
schau [Dyrekcja Kolei Wschodnich). Jesienig 1940 r. zbio-
ry przewieziono z budynku przy ul. Nowy Zjazd 1 do po-
mieszczen magazynowych w gmachu Warszawskiej
DOKP (wdwczas Dyrekcji Kolei Wschodnich), przy ul. Tar-

Plan pomieszczen Muzeum Kolejowego z 1933 r,, w drugiej tymczasowej siedzibie w gmachu
przy ul. Nowy Zjazd 1, zrodto: Przewodnik [po Muzeum Kolejowym], Warszawa 1933
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Model kafara parowego ze zbioréw Muzeum Komunikacji, sktadnica w nieczynnej Parowozowni
w Bytomiu, ok. 1956-1957. Fot. ze zbioréw Muzeum Techniki NOT w Warszawie.

gowej 748 Opieke nad nimi nadal sprawowat kustosz
Wtadystaw Woydyno? oraz przedwojenny konstruktor
- konserwator zbioréw Henryk Czeczott. Wkrétce okaza-
to sie, jakie plany miaty wtadze niemieckie wobec cen-
nych zbioréw Muzeum Komunikacji.

Do warszawskiego muzeum przybyta specjalna komi-
sja ztozona z prezeséw dyrekcji Kolei Rzeszy oraz dyrekto-
row muzeow komunikacyjnych w Berlinie, Norymberdze
i Monachium sktadajaca sie ..z 0séb o wysokim autorytecie
w zakresie techniki, nauki, organizacji, muzeologii, a nie-
watpliwie | zwigzane] z nig pedagogiki'’. Zadaniem tej ko-
misji byto wyselekcjonowanie najcenniejszych ekspona-
tow i przeprowadzenie ich planowe] grabiezy z polskiej
placowki. Kustosz Woydyno podjat wdwczas intensywne
dziatania w celu ochrony zbioréw. Na jego polecenie,
w warunkach konspiracyjnych, wykonano kopie przedwo-
jennej ksiegi inwentarzowej: ,Kopia ta stuzy¢ miata réw-
niez dla odwrécenia uwagi okupantéw od przedmiotéw
majacych znaczenie pamiagtkowe, dokumentalne, arty-
styczne, wykonanych z metali cenniejszych lub specjalnie
przez Niemcéw poszukiwanych jak mosiadz, miedZ itp.,
a przez to narazonych na nieuchronne niebezpieczefstwo
rekwizycji. Dla osiggniecia tego drugiego celu uzyto adno-
tacji: «Brak», «Ciezko uszkodzone» itp. Adnotacje te
posiadaty wszelkie cechy prawdopodobienstwa wobec
czestego przerzucania zbioréw z lokalu do lokalu i meldowa-
nych wtadzom «Ostbahn'u» kradziezy, wtaman i rabunkéw,
dokonywanych przez Niemcéw wojskowych i cywilnych
oraz kolejarzy niemieckich, stacjonujgcych w gmachu
DOKP na Pradze™ ™.

Oryginalna Ksiege inwentarzowg Muzeum Komuni-
kacji kustosz Woydyno przekazat, wraz z Ksiegg inwenta-
rza gospodarczego tej placéwki, inzynierowi Janowi Dy-
bowskiemu, konspiracyjnemu dyrektorowi Departamen-
tu Komunikacji Delegatury Rzadu na Kraj. Inzynier Dy-
bowski, przewidujac mozliwos¢ rewizji, oddat obie ksiegi
na przechowanie inzynierowi Edwardowi Warchatow-

skiemu, éwczesnemu dyrektorowi Wyz-
szych Kurséw Technicznych (mieszcza-
cych sie w gmachu Politechniki War-
szawskiej], a w okresie powojennym
pierwszemu  rektorowi  Politechniki.
Dyrektor Warchatowski przechowywat
oba dokumenty w swym biurku; niestety,
ulegty one zniszczeniu w czasie powsta-
nia warszawskiego podczas pozaru
budynkéw szkoty'2. W sporzadzonym
konspiracyjnie wtérniku ksiegi, w celu
kamuflazu, nie ujmowano cennych eks-
ponatow, ktére ukryto w warunkach kon-
spiracyjnych lub powierzono na przecho-
wanie osobom godnym zaufania.

Komisja ztozona z niemieckich muze-
alnikow wybrata 57 eksponatéw o bardzo
duzej wartosci technicznej, naukowej oraz
artystycznej, w tym szereg cennych obra-
z6w ilustrujacych dzieta inzynierskie i ar-
chitektoniczne z zakresu komunikacji. W tej liczbie znalazto
sie wiele szczegdlnie wartosciowych eksponatéw historycz-
nych z zakresu historii polskie] komunikacji. Wybrane eks-
ponaty wywieziono do niemieckich muzeéw technicznych
oraz szkoét kolejowych. Wtadze niemieckie zrabowaty row-
niez kolejng grupe 103 eksponatéw (opisanych szczegtowo
we wtdrniku ksiegi inwentarzowej), przechowywanych tym-
czasowo w magazynie muzealnym na stacji Warszawa
Wschodnia Towarowa'®.

W celu rejestracji strat Muzeum Komunikacji dyrektor
Woydyno wpisywat do kopii ksiegi adnotacje zawierajace
date i miejsce wywiezienia przez Niemcdw poszczegdélnych
eksponatéw. Szczegodtows rejestracje grabiezy prowadzit
w latach 1939-1941, do czasu przejecia zbioréw muzeum
przez inz. Czestawa Landsberga, .kiedy Ksiega nie byta
prowadzona dalej, a zbiory muzeum naszego rozgrabiane
byty przez Niemcéw bez oporu i kontroli"*. W 1942 r. nie-
zwykle cenna biblioteke Muzeum, liczaca 8000 woluminoéw,
przewieziono réwniez do magazynéw kolejowych.

Znaczna strata dla Muzeum Komunikacji byta grabiez
wielkiej sktadnicy mienia muzealnego mieszczacej sie
w magazynie kolejowym nr 10, przydzielonym muzeum
w okresie miedzywojennym, na stacji Warszawa Wschodnia
Towarowa. Eksponaty te wywiézt w nieznanym kierunku
niemiecki inspektor Kolei Rzeszy, niejaki Luben®™. Warto
podkresli¢, iz magazyn ten ze wzgledu na szczegdlng war-
toé¢ ztozonych w nim eksponatdw byt stale strzezony przez
wartownikéw - funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei.
W okresie powojennym warto$¢ wywiezionych zbioréw
oszacowano na bardzo wysoka kwote 10 miliondéw przed-
wojennych ztotych. W magazynie ztozone byty eksponaty
z wystaw miedzynarodowych i krajowych organizowanych
przez Ministerstwo Komunikacji. Ze wzgledéw prestizo-
wych byty one przygotowywane bardzo starannie, znacznym
naktadem sit i Srodkéw. Uzyskiwaty stale wysokie nagrody,
jak Grand Prix na wystawach zagranicznych i wielkie ztote
medale na wystawach krajowych. Wyposazenie kazdej za-



konczonej wystawy przekazywano Muzeum Komunikacji.
Byty to m.in. eksponaty z wystaw w Brukseli, Chicago, Pary-
zu, Nowym Jorku, Mediolanie oraz krajowych: w Poznaniu
(PWK - Powszechna Wystawa Krajowa), Warszawie, Wilnie,
Krakowie i Lwowie. W sktad wyposazenia wystaw zdepono-
wanego w magazynie wchodzity eksponaty wystawowe, me-
ble, przedmioty dekoracyjne jak obrazy, rzezby, dywany,
wazony krysztatowe i ceramiczne, makaty, tkaniny dekora-
cyjne. Tkaniny te miaty wysoka warto$¢ artystyczna,
byty wykonywane na zaméwienie Ministerstwa Komunikacji
przez Spoétdzielnie Artystow .tad” w Warszawie, Zrzeszenie
Artystow ,Rzezba” oraz przez wielu wybitnych tworcow.
W magazynie sktadano réwniez cenniejsze dary otrzymywa-
ne od instytucji i 0s6b prywatnych, ktérych z braku miejsca
nie mozna byto pomiesci¢ w stosunkowo niskich salach wy-
stawowych tymczasowej siedziby muzeum, oraz przybory,
aparaty i narzedzia precyzyjne. W magazynie przechowywa-
no ponadto przeszto 1000 tablic wykresowych, przygotowy-
wanych do prowadzenia akgji propagandowe] i dydaktycznej,
wykonanych przez artystéw na podstawie materiatéw opra-
cowanych przez Ministerstwo Komunikacji oraz Dyrekcje
Okregowe Kolei Panstwowych'.

Réwnolegle z planowa akcjg wtadz okupacyjnych,
eksponaty ze zbioréw muzeum byty réwniez rozkradane
przez niemieckich urzednikéw kolejowych, ktérzy trakto-
wali je jako swoiste trofea wojenne z okresu stuzby w Pol-
sce. W ten sposdb zrabowano miedzy innymi obrazy,

stanowigce wystrd] sal muzealnych, przedstawiajace
krajobrazy: .dla dekoracji ich gabinetow lub klubow "

Eksponaty Muzeum Komunikacji wywozono przez ca-
ty okres okupacji do niemieckich muzedw technicznych
i szkdt kolejowych (jako pomoce naukowe) do Berlina,
Drezna, Monachium i Lipska. Do Niemiec wywieziono
réwniez bardzo cenny zyrandol ztozony z ortéw zdobia-
cych hetmy pruskie - pickelhauby, na ktérym widniat na-
pis: Zyrandol ten zawiesili okupanci w poczekalni na
dworcu w Tomaszowie. W listopadzie 1918 r. wtadze pol-
skie go zdjety'®, kolekcje modeli budynkdéw stacyjnych
i wiez cisnien oraz modele parowozéw. Skrupulatni
Niemcy we wtérniku ksiegi konsekwentnie ,atramentem
czerwonym zaznaczali, dokad wystane zostaty zabrane
przedmioty”". Jest to swoisty ewenement, poniewaz za-
zwyczaj wtadze niemieckie nie zdradzaty miejsc, do kto-
rych wywozono dobra kultury.

W roku 1941 Verband Deutscher Eisenbahnfachschule
(Szkota Okregowa Krakéw) zorganizowata w Makowie Pod-
halanskim szkote kolejowg dla pracownikéw Ostbahnu.
Lekcje prowadzono w niej osobno dla Polakéw i Niemcow.
Pod koniec 1943 r. sprowadzono z Warszawy wtornik ksiegi
inwentarzowe] Muzeum Komunikacji, aby wybra¢ z jego
zbioréw pomoce naukowe na uzytek szkoty w Makowie Pod-
halanskim i dla kursow kolejowych organizowanych
w Zembrzycach®. W lipcu 1944 r. szkota w Makowie zostata
zamknieta i w poczatkach sierpnia ewakuowano ja trans-

Wypalony i zniszczony model parowozu Tr11, sktadnica w nieczynnej Parowozowni w Bytomiu, ok. 1956-1957. Fot. ze zbioréw Muzeum Techniki NOT w Warszawie
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nadal w zajetym przez Niemcow gma-
chu przy ul. Nowy Zjazd 1 do wybuchu
powstania warszawskiego®. Niewielka
cze$¢ zbiordw bibliotecznych (w tym ko-
lekcja rozktaddw jazdy) zostata wowczas
uratowana przez pana Andrzeja Rakowi-
cza?. Czes¢ eksponatow muzeum pozo-
statych w gmachu przy ul. Nowy Zjazd 1
sptoneta.

W ten sposdb ostateczne] zagtadzie
ulegta pierwsza polska placowka muze-
alnictwa komunikacyjnego. Stanistaw
Klekot, zastepca kustosza muzeum,
zostat przez Niemcéw rozstrzelany,
a dr Eliasz Czajkowski®, bibliotekarz
muzeum, zmart wycienczony okupacyj-
nymi warunkami. W 1945 roku ocalate
pojedyncze eksponaty wydobyto z gru-
z6w i przeznaczono dla organizowanego
wowczas Muzeum Komunikacji.

Inzynier architekt Jozef Wotkanow-
ski, przedwojenny organizator i prze-
wodniczacy Rady Muzeum Komunikacji,
Witadystaw Woydyno, kustosz oraz Hen-
ryk Czeczott, konserwator i konstruktor,
rozpoczeli intensywne dziatania w celu
inwentaryzacji strat oraz ponownej orga-
nizacji Muzeum Komunikacji. Rejestracje
strat wraz z ich szacowaniem prowadzo-
no woéwczas w ramach prac Departa-
mentu Ogdlnego Wydziatu Odszkodowan

- Wojennych Ministerstwa Kamunikacji.

e |

Modele semaforéw ksztattowych i mechanicznych tarcz zaporowych, sktadnica w nieczynnej -
Parowozowni w Bytomiu, ok. 1956-1957. Fot. ze zbioréw Muzeum Techniki NOT w Warszawie

portem kolejowym do miejscowosci Grossgebersdorf w Su-
detach?. W ten sposéb wtérnik ksiegi inwentarzowej
Muzeum Komunikacji znalazt sie w Zwigzku Niemieckich
Pracownikéw Kolejowych Ostbahnu w Krakowie. Bezpo-
Srednio po zakohczeniu dziatan wojennych ksiege inwenta-
rzowg odnaleziono w siedzibie zwigzku w Krakowie i prze-
kazano do Ministerstwa Komunikacji w Warszawie. Dalsze
losy tego cennego dokumentu pozostajg niestety nieznane.
Odnalezienie ksiegi umozliwitoby szczegoétowe ustalenie,
do jakich placéwek niemieckich wywieziono eksponaty
przedwojennego Muzeum Komunikacji. Pomimo intensyw-
nych poszukiwan w archiwach oraz w Ministerstwie Infra-
struktury, autorowi nie udato sie dotychczas odnalez¢ tej
ksiegi. Nie mozna wykluczyé, iz po wojnie zostata przekaza-
na do Ministerstwa Kultury, ktére prowadzito rejestracje
strat wojennych muzealiéw oraz ich rewindykacje.
Ostateczne zniszczenie pozostatej w Warszawie czesci
zbioréw Muzeum Komunikacji nastapito pod koniec wojny.
Zbiory przewiezione przez Niemcéw do drewnianego bu-
dynku Dworca Wilehskiego sptonety podczas nalotu lotnic-
twa sowieckiego w 1944 r.?2 Czes¢ eksponatéw pozostata

Oszacowane straty Muzeum Ko-
munikacji zamknety sie w kwocie
27 milionéw 200 tys. zt, obejmowaty
one: lokal wystawowy przy ul. Nowy Zjazd 1 - 16 milionéw zt,
sktadnice na stacji Warszawa Wschodnia (Towarowa)
- 10 miliondéw zt oraz biblioteke - 1 milion 200 tysiecy zt?.

Réwnoczesnie podejmowano starania w celu odbu-
dowy przedwojennej placéwki. 25 czerwca 1946 r. Mini-
ster Komunikacji wydat zarzadzenie w sprawie organiza-
cji Muzeum Komunikacji z siedzibg w Warszawie. Po for-
malnym powotaniu placéwki kustosz Wtadystaw Woydy-
no rozpoczat intensywne poszukiwania zaginionych zbio-
row oraz gromadzenie cennych eksponatéw zwigzanych
z wszystkimi rodzajami transportu. Poszukiwania utra-
conych zbioréw, prowadzone na Dolnym Slasku wspélnie
z Henrykiem Czeczottem, nie przyniosty, niestety, spo-
dziewanych rezultatéw. Pozyskano jednak niewielka licz-
be nowych cennych eksponatéw. Kustosz Woydyno starat
sie naktoni¢ wtadze Ministerstwa Komunikacji, aby pod-
jeto poszukiwania i rewindykacje zbioréw w Niemczech.
W powojennych warunkach nie podjeto jednak zadnych
dziatan w tym celu, ze wzgledu na priorytet rewindykacji
taboru kolejowego i urzadzen niezbednych do odbudowy
polskiego kolejnictwa.



16 lipca 1950 r, zarzadzeniem ministra komunikaciji,
Muzeum Komunikacji podporzadkowano organizacyjnie
bezposrednio Departamentowi Techniki MK?. Oficjalnie
- ze wzgledu na podziat Ministerstwa Komunikacji na dwa
resorty (Ministerstwo Kolei oraz Ministerstwo Transportu
Drogowego i Lotniczego) w 1951 . Projekt Muzeum Komu-
nikacji nie zostat jednak zrealizowany i podjeto woéwczas
decyzje o likwidacji placowki. Eksponaty zgromadzone
w sktadnicach we Wroctawiu i w Parowozowni w Bytomiu
przekazano w latach 1957-1958 do: Muzeum Techniki NOT
w Warszawie, Technikum Kolejowego w Warszawie, Mu-
zeum Lotnictwa i Muzeum Morskiego®. Bezposrednig przy-
czyna likwidacji Muzeum Komunikacji [w organizacji) byta
nieche¢ wtadz komunistycznych do odtworzenia placowki
o przedwojennej proweniencji, odbudowywane] z wielkim
zaangazowaniem przez jej przedwojennego kustosza, kon-
serwatora i przewodniczacego rady. Decyzja o likwidagji
muzeum przypadta na apogeum stalinizmu, kiedy rozpo-
czeto wielka akcje propagandowa wspoétzawodnictwa pracy
w transporcie oraz wdrazania nowych, sowieckich metod
pracy. Réwnoczeénie rozpoczeto ostateczng rozprawe
z .przezytkami sanacji”, co przyniosto bardzo duze straty
dla gospodarki, kultury i nauki. Warto zaznaczy¢, iz decyzja
ta pociagneta za soba rowniez wielkie, trudne do oszacowa-
nia straty w zakresie ochrony zabytkéw techniki komunika-
cyjnej, bowiem eksponaty z tej dziedziny zaczeto de facto
w Polsce chroni¢ dopiero na przetomie lat 60. i 70. XX w.

Wraz z utworzeniem w 1955 . Muzeum Techniki NOT
w Warszawie miata miejsce kolejna préoba utworzenia
Muzeum Komunikacji. Na stanowisko przewodniczacego
komisji fachowej transportu przy Radzie Naukowej Mu-
zeum Techniki NOT w Warszawie powotano inz. arch. Jo-
zefa Wotkanowskiego. Rada ta opracowata program bu-
dowy Muzeum Komunikacji przy Centralnym Muzeum
Techniki. Prace te wspomagane byty przez Rade Motory-
zacyjna przy Urzedzie Rady Ministrow?. Do organizacji
Muzeum Komunikacji, podobnie jak Centralnego Mu-
zeum Techniki, rowniez nie doszto. Ostatecznie z zebra-
nych eksponatéw utworzono muzea branzowe dla
poszczegolnych  rodzajow  transportu. W latach
50. 1 60. XX w. srodowisko inzynieréw kolejowych podej-
mowato starania w celu utworzenia resortowego
Muzeum Kolejnictwa. Powotanie tej placowki stato sie
mozliwe dopiero w nowej atmosferze poczatku lat 70. XX w.
W dniu 29 marca 1972 r. minister komunikacji wydat za-
rzadzenie w sprawie utworzenia i nadania statutu Mu-
zeum Kolejowemu®.

Intensywne poszukiwania wojennego wtérnika ksiegi
inwentarzowej Muzeum Komunikacji, sporzadzonej na
polecenie kustosza Wtadystawa Woydyny, w archiwach,
muzeach technicznych i u 0oséb prywatnych, nie daty do-
tychczas rezultatu. Najwazniejszym postulatem badaw-
czym w zakresie historii Muzeum Komunikacji jest pod-
jecie szeroko zakrojonych poszukiwan tego niezwykle
cennego dokumentu. Jego odnalezienie umozliwitoby
odtworzenie szczegotowej ewidencji i struktury zbiorow

placowki oraz ustalenie, do jakich niemieckich muzedéw
technicznych wywieziono eksponaty przedwojennego
Muzeum Komunikacji. Odkrycie zaginionej ksiegi zapew-
ne otworzytoby droge do rewindykacji zbioréw przedwo-
jennego Muzeum Komunikacji. Umozliwitoby réwniez
przeprowadzenie badah w zakresie zbioréw muzeum,
bowiem dotychczas sg one znane jedynie z miedzywojen-

nego przewodnika oraz fragmentarycznych informacji.
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